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Resumen:

El objetivo de este articulo es presentar el erdogunetodolégico
desarrollado para estudiar una serie de aerédraeiados en Catalufia y
asociados con el Gobierno republicano (1931-193®19 la Guerra Civil
Espafola (1936-1939), que fueron estudiados de@@8 BRasta 2010 por
detector de metales. Ademas, parte de los difeveathificios de cada
complejo campo de aviacion se registraron paramgjar comprension. El
trabajo de campo se combind con el uso de fuentdssoy textuales y
fotografias aéreas histéricas. Toda esta informas@integra en una base
de datos disefiada expresamente y también en urESt@s restos reflejan
el impacto de la guerra aérea en el territoriombign los esfuerzos para
establecer una red de infraestructuras relacionamata aviacion.

Palabras clave: Guerra Civil espafiola, Arqueologia de la Guerreaér

aerodromos de camparia, analisis espacial

Abstract:

The aim of this paper is to present the methodogpproach developed
to study a set of airfields placed in Catalonia amskociated with
Republican Government (1931-1936/1939) and Spagisthh War (1936-
1939), which were surveyed from 2008 to 2010 by anetetector.
Moreover, different buildings part of each airfieddmplex were recorded.
Field work was combined with the use of oral antuel sources and
historical air photographs. All this information svantegrated into a
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database expressly designed as well as a GIS. Thesans reflect the
impact of military activity in territory and thefefts to establish a network
of infrastructures linked to aviation too.

Keywords: Spanish Civil WarAirwarfare Archaeology, military airfields,

spatial analysis
1. Introduccion:

a Guerra Civil espafola (a partir de ahora GCH)resonflicto de transicion:

con elementos que remiten a la Primera Guerra Miin(juerra de

posiciones), pero también con ciertas caractesistipie luego se observaran
en la Segunda Guerra Mundial (aviacion, cooperaoiferarmas, etc.). Ahora bien,
seguramente es en el caso de la aviacion (tecaobmgbnautica, tacticas, etc.) donde
guedan de manifiesto con mayor claridad estos e@nkin este sentido, como sefialan
diversos investigadores, cabe sefalar que es dueate conflicto cuando se desarrolla
el uso de las fuerzas aéreas en el campo de bataltaras palabrises la primera vez
que en un conflicto armado la superioridad y el thondel espacio aérea se convierten
en una condicion determinante para conseguir tandcfinal de una guerra. Y también
es durante la GCE cuando se bombardea masivamantesthguardia y, en
consecuencia, la poblacion civil. Todo ello implia experimentacion de un cambio
tecnoldgico extraordinario, sobre todo cuanto @adeémica, materiales y potencia de
los aparatos aeronauticos. Como muy bien sefiajadiiGracia, “la guerra espanyola
esdevé linterludi emmarcat entre la gran guersal @uropea y mundial de 1914-
1945™. Esto significa, entre otras cosas, que desdeuntole vista militar se vincula
con los ultimos episodios bélicos de la Primerar@uilundial (grandes ataques aéreos
contra la poblacién civil, uso de la fotografiaeeécomo técnica de reconocimiento,
etc.) pero también se convierte en el prologo dgue tendra lugar de la Segunda
Guerra Mundial (enfrentamientos aéreos en masabat@® de caza, ataques sobre los

objetivos con bombarderos, efc.)

2 ifiguez, D. y Gesali, D. (2010%uerra aeria a la batalla de 'EbreBarcelona, Duxelm, p. 5.

% [iguez, D. (2010)La Guerra aéria a Catalunya (1936-1939). Historizidactica i MuseografiaTesis
doctoral, Universitat de Barcelona. Inédita, p..182

* Ifiiguez, D. (2007): “Los aer6dromos de campafidaeGuerra de Espafatber. Didactica de las
Ciencias Sociales, Geografia e Histo&a, pp. 73-76.
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El equilibro de fuerza atraveso diversos periodoarte el conflicto. De hecho,
inicialmente, ambos bandos contaban con efectivoifases: aviones viejos y con poca
carga de bombas siendo los mas valiosos los Dollag de pasajerdsSeran dos
hechos los que afirmen la superioridad del bandwesado a partir del '37: por un
lado, la intervencion alemana e italiana, por ol@oprofesionalidad y la experiencia,
ganada en el contexto de la guerra del Protectpgelbuena parte de sus militdres
Dicha superioridad se refleja también en el nunietal de aparatos aeronauticos —
aproximadamente 370 para la Batalla del Ebro, uht@ cazas y cerca de 200

bombarderos

En este contexto las ciudades esparfolas se camvientobjetivo de guerra por
parte de las aviaciones colaboradoras del ejédaté&ranco. Asi, Madrid, Barcelona,
Valencia, entre otras ciudades, devienen un agtéfrénte aéreo durante dia y ndthe
Ante este panorama las Fuerzas Aéreas de la Republnpiezan a llevar a cabo los
pasos necesarios para aumentar el nimero de catepasiacion, a la vez que los
aviones desplegados para evitar el incremento dglelero de victimas. A pesar del
esfuerzo, la desigualdad de fuerzas era abrumgduvao podian hacer las escuadrillas
republicanas para enfrentarse a una de las avexioas potentes del momento.

Desde un punto de vista material, que es el obleteste articulo, el impacto de
la guerra aérea y el desarrollo tecnolégico sejeettn el paisaje espafiol y, de manera
especifica para el caso que aqui se desarrollalacatAsi, la situacion obligoé a la
creacion de una estructura de defensa pasiva quaitogd fundamentalmente en la
construccion de refugios antiaéreos. Igualmentstada también el esfuerzo para
desarrollar una red logistica que incluye los eéifées tipos de aviaciones (que se
suceden durante el conflicto), las baterias amtéseios puntos de radio, los polvorines,
los campos de aviacion, etc. De hecho, en la figus@ muestra la ubicacion de los
aerodromos republicanos en territorio catalan Ipadbs por la aviacion italiana. El
namero de estos campos aqui se elevaba a casntemaede los 350 construidos para

toda Espaffa De este modo, si se tienen en cuenta las estascjulas instalaciones

® Vease méas desarrollado en: Gesali Barrera, D.8j2Q0aerodrom 329. Montornés del Vallés i
I'aeronautica en la Guerra Civil espafolBarbera del Vallés, Publicacions de I'Abadia dentserrat, p.
17.

®ifiiguez, D. y Gesali, D. (2010]p. cit, p. 5.

" ibidem p. 12-14.

8 fiiguez, D. (2007): Op. cit., p. 74.

° iAiguez Gracia, D. (2010): Op. cit., p. 243.
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asociadas, lo cierto es que la materialidad deviac&n de la guerra en territorio

catalan resulta mas que evidente.

Figura 1. Plano realizado por la aviacion legionaria deBakeares con la ubicacion

posible de los aerédromos localizados en Catalués typos de aparatos republicanos

estacionados en cada (Ufficio Storico Roma)
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Fuente: Ifiiguez i Gesali, 2010: 17.

2. Definicion y tipologias de aer6dromos.

Para entender la especificidad de la Arqueologiaezddromos, y del tipo de

intervencién que se presenta en este articulogpoitnay que tener en cuenta en cuenta

gué es un campo de aviacion y los diversos tipesegistieron.
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Los conceptos de “campo de vuelo” (o “aviacion”antbién llamado
“aerédromo”) y “aeropuerto” suelen identificarsehoka bien, ambos conceptos se
refieren a realidades bien diferentes: mientras Iqaeprimeros tienen una finalidad
militar, el segundo designa a una instalacién ivilgualmente, la expresién material
es bastante opuesta: los aeropuertos acostumbtanea ya en los afios '30 pistas
asfaltadas para facilitar el aterrizaje, junto aa wserie de servicios destinados a
garantizar la comodidad de los pasajeros. En carabi@erédromos se define por ser
un terreno de vuelo sencitfp con pistas generalmente de tierra piconada carserie

de infraestructuras cuya finalidad es estratégica.

Los aerddromos —un grupo bastante heterogéneurdistilizados durante la

GCE se clasifican de la siguiente mafera

- Aerddromos militares anteriores al inicio de lamgagbases aéreas de instruccion y
preparacion de pilotos y personal de aviacion arer al estallido de la guerra en
1936 que disponen de instalaciones como hangaredlenes de reparacion y
montaje, cuarteles, ett.a modo de ejemplo, Los Alcazares, Murcia (19AKala
de Henares, Cuatro Vientos, Madrid (1913); Los &lnAlbacete, entre otros.
Ademas, estos campos estaban complementados pqguogade Ssocorro o
emergencia de pequefias dimensiones (que consfatidamentalmente en una
pequefia aérea habilitada para el aterrizaje).

- Campos de aviacion civil anteriores a la guerrep@aeertos de lineas aéreas civil y
postales, asi como los aeroclubes y destacan,esitg, el de El Prat de Llobregat,
Sabadell, Manresa, Els Maganers, Figuera o B8lviEstos aerédromos se
clasifican ya en los afios '30 segun su uso. Basintanhabia, por un lado, los
aerédromos, con terrenos e instalaciones y, par, tis campos de aterrizajes,
consistentes en pequefias pistas, sin apenas ammt&ls, improvisadas para

aviones.

1% Gesali Barrera, D. (2008): Op. cit., p. 26.

" ibidem, p. 26; ifliguez Gracia, D. (2010): Op.,qit.245.
12 |bidem,p. 247-268.

13 |bidem, p. 247-248.

% |bidem, p. 249-250.
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- Aerddromos de camparfia construidos durante la gueste grupo — construido a lo
largo del conflicto-es el més variable en cuantomstitucion® y, de hecho, el tipo
de aerédromo viene condicionado por los aviondigadios. Hay que distinguir dos
periodos: el primero que el verano de 1936 a medidd 1937 y el segundo que se
prolong6 del937 los ultimos dias de la guerra.pAsis, los primeros aerédromos
de campafia construidos son bastante completos @&moca edificaciones v,
probablemente, seguian las directrices de militdigles a la Republica (un
ejemplo destacado es el aer6dromo de Alfés que rtames en el apartados
Ejemplos de intervenciones arqueoldgicas entorteo Guerra aérea en Espafia y
Catalufia)’.En cambio, a partir de 1937, la aviacién repubkcastablecié una
gran red de aerdédromos cercanos al frente (dadautenomia de los cazas
republicanos I-15 y I-18Y. Ademas, debian situarse en lugares dificile®ctizar

y, por tanto, las estructuras e instalaciones @riammas.

De este modo, la intervencién arqueolégica en vddaemo estara fuertemente
condicionada por la tipologia, porque de ello déeen por un lado, las estructuras v,
por otra, los materiales. Asi, por ejemplo, el cangg aviacion de Alfés (Segria,
Lleida) cuenta con mayor nimero de infraestructarastalaciones permaneritegue,
por ejemplo, el conjunto de aerédromos PenedéseBp&t de la Gloriosa - objeto del

presente articulo- que corresponden a la segusda fa
3. Elementos constructivos de los aerédromos.

La construccion de un aerddromo es un proceso atadtr por el Ministerio
Nacional de Defensa RepublicdhdEn 1937 se encarga a S. Ivanov la publicacién de
un articulo tituladoLos aerédromos deampafiague, pese a su caracter panfletario,
facilita informacién sobre cémdevaba a cabo su construccion y cuales eran las
principales instalacionesestructuras. El articulo explica que primero seaéhbilitar

las pistas y, al mismiiempo, los caminos de acceso, refugios>®yctambiénindica el

'3 |bidem, p. 260; ifiiguez, D. (2007): Op. cit., p-77.

'8 [fiiguez Gracia, D. (2010): Op. cit., p. 263.

" Que era de una hora y cuarenta minutos.

'8 pascual Garcia, S. (2010): “La Guerra Civil espémyel seu patrimoni: exemples de les intervemsio
arqueologiques a la demarcacio de Barcelona i eidd’l, Ebre 384, pp. 145-162.

Y ifiiguez Gracia, D. (2010): Op. cit.

20 |bidem.
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namero de trabajadores necesarios y los dias mémjme serecisaban para finalizar la

construccion de un aerédromo (generalmente, uhde®b segun el texto).

En esta fase de la guerra, los terrenos se situadyaa de las lineas de frente-a
una distancia variable de 10/15 km hasta 120. Hajpi@ garantizar también el
alojamiento del personal asi como la disposiciorlimieas telefonicas o telegraficas,
talleres, fabricas, garajes, etc. Asimismo, comacekso a las vias de comunicaciéon y

agua potabfé. El plan de trabajo era el siguiente:

- Preparacion del campo de aterrizaje, con una @s/gistas de tierra piconada
(principalmente para facilitar el tren de aterezae los 1-15 y los 1-16, pero
también para reducir la inversién de tiempo y regsiy.

- Construccion de un refugio para proteger el manda yesto del personal del
aerédromo (con capacidad para 120 personas), giséiee la posible caida de una
bomba de 100kg.

- Preparacion de pequefios refugios o cobijos excavad@| suelo para proteger el
personal que deberian estar situados a dos metrgwadundidad y cerca los
emplazamientos de los aviones.

- Construccion y eleccion de lugares dispersos yadbs de los aviones para
esconder municiones, bombas, carburantes, gasetma,

- Aprovechamiento de zonas boscosas como lugaresnagflaje para los aviones.

- Construccion de talleres de reparacion o aproveigmon de estructuras para
automaviles del personal de tierra.

- Habilitacibn de caminos de acceso que normalmeptevachaban las vias de
comunicacion (carretera y ferrocarril).

- Habilitaciéon de un sistema de alumbrado que facditel despegue o aterrizaje
nocturnos.

- Situacion de los hombres-pilotos, mecanicos y depaiisonal de tierra-durante
momentos de descanso en nlcleos de habitat peqaefi@sdistancia que oscilaba
de unos 10 a 25km.

- Instalacion de una defensa antiaérea, que coneisti@s aparatos de caza, aunque

el articulo menciona ametralladoras y cafionesé&metis (también poco usada).

L Ibidem, p. 287.
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- Instalacion de un servicio de observacién y seéeilin en lugares elevados

(mayoritariamente edificios elevados).

En definitiva, aunque en teoria un aerédromo es estauctura bastante
perecedera -no en vano estaba formado de pistierde piconada- lo cierto es que,
como se desarrollaban actividades tan diversas ammontaje y la reparacion de
automaviles, asi como de cazas (intensas en uaxdontilitar), se

puede concluir que su materialidad es (y debe sestudiable
arqueoldgicamente. Ademas, hay que tener preseptéagdocumentacion sobre estos
espacios es escasa Yy dispersa. A menudo esté iooadia por su naturaleza militar y,
de hecho, a dia de hoy el funcionamiento y laopat de distribucion de actividad son
bastante desconocidos.

4. Ejemplos de intervenciones arqueoldgicas entorreola Guerra aérea en Espafa

y Catalufa.

El estudio de la materialidad de la aviacion es disgiplina que aun esta
construyendo sus propias bases tedéricas y metadagdyg, de hecho, no es hasta inicios

del siglo XXI cuando comienzan a surgir unas ten@ande investigacion.

En el caso de Catalufia y el Estado espafiol lagierpgas en el entorno de la
arqueologia de la aviacidon son muy reducidas yadho, surgen de manera paralela a
los estudios de Arqueologia de la Guerra Civil. ldag decir, sin embargo, que existe
algun precedente en torno a los aviones abatido® d¢a experiencia subacuética que
tuvo lugar en Banyoles, donde a mediados de losé&e@ecuperaron los restos de un
bombardero republicano SB Katiuska caido en 1988alinente, en noviembre de
2002, con motivo de la ampliacién del aeropuertoRdat de Llobregat, se extrajo un
avién aleman caido en 1940 Sin embargo, este tipo de actuaciones se comdsp
mas a las actividades precientificas previas aslwgimiento de la arqueologia de la
aviacion durante los afios 70’.

Un caso destacado es la investigacion que reaaacIMontoya en el entorno
de la recuperacion de los restos de un Polikarp@8 En las tierras del Ebro

2 |figuez Gracia, D. (2010): Op. cit., p. 127.
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(concretamente cerca de El Mofdr)Se trata de un estudio que sigue las lineas de
trabajo emprendidas por la arqueologia de la awiacia excavacion se hizo con
detector de metales, lo que permitié realizar allisis de los restos del avidon

siniestrado en el contexto de la Batalla del Ebro

Mediante la municidon-que ademas, proporciona dedbse las ametralladoras-y
los componentes de la aeronave, entre otras piszgsido determinar el tipo de avion.
Asi, por ejemplo, una de las planchas contenianmoion sobre la fabricacion porque

se podia leer los siguientes datos (escritas coica)j”>:
ZAVOD (fabrica) 21 SERIA (serie) 354, N°107

Seguidamente estaba el coédigo del controlador d&lada (2/30) y, a
continuacion, la fecha del montaje (25-03-38) ca@ambserva en la figura 2. De esta
manera, la "ZAVOD" 21 era en efecto una fabricaagih en Gorki (Nizni Novgorod)
que se conocia con el nombre de Sergo Ordzonikigaalmente, en esta misma ciudad
habia la oficina del ingeniero encargado del disé&ikolai Nikolaievich Polikarpov,
creador del I-16 (entre otros disefos). Esta planplies, permite corroborar que el
aparato siniestrado era un avién tipo Polikarp@® lporque era la Unica aeronave que
se fabricaba en 1938 Ademas, como aparece la fecha del montaje, ssepafirmar
que era un Polikarpov I-16 tipo 10 que sustituyegealipo 5 desde el 25 de diciembre de
1937.

% Montoya Salomé, 1. (en linea): “Recuperacion derkstos de un caza

Polikarpov caido en el pueblo de ElI Molar. Desddpc de los hallazgos”, recuperado de
http://www.nojubilemlamemoria.cat/pdf/Polikarpov_Mopdf. Consultado, Abril de 2011, p. 1-2.

4 En todo caso, a pesar del rigor de este estudlidretuperacion” de este avién no constituye una
intervencion legal, porque, de hecho no hay ningérmiso, de hecho, expedido por el Servicio de
Arqueologia, sino que se trata méas bien de uneidati furtiva. Esto implica, por ejemplo, que naséx
ningun informe (exceptuando pero el articulo quautbr pone a disposicion del publico) y, ademas, q
los restos de este Polikarpov I-16 pertenecen aceieccion privada en lugar de un equipamiento
museistico.

5 Montoya Salomé, I. (en linea): Op. cit. pp. 5-6.

% Ibidem., p. 5.
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Figura 2. Pequenfa placa perteneciente a un Polikarpov Bh@ealse observan

diferentes datos relativos a la fabricacion debavi

Fuente: Montoya Salomé

Desde principios del siglo XXI, existen varias menciones arqueoldgicas en
antiguos campos de aviacion, panorama que no @egoxprender en especial si se
compara con la Arqueologia de los siniestros. Adgmdiferencia de la "recuperacion”
de aviones impactados, el estudio de los aerédrainesta vinculados a arquedlogos
(mayoritariamente de empresa). Como ejemplo, cab®adar las intervenciones en tres
campos de aviacién a las inmediaciones de Valdspgfi®anta Cruz de Mudela
(Castilla-La Manch&): ambas intervenciones concentraron todos los esfsieen la
documentacion de refugios, asi como otras instalasi y estructuras asociadas, como
un silo que contenia material bélico, un edificarglas tropas y una construccion de

forma cilindrica (con una funcionalidad desconogida

En Catalufia son varios los aerédromos objeto dediest arqueoldgicos. En
2005 el grupo de investigacion DIDPATRI realizo ymmaspeccion visual del campo de

aviacion de Alfés (Segria, Lleidd) donde posteriormente también intervino durante

2" En Valdepefias se excavd un aerédromo, mientrasequBanta Curz de Mudela fueron dusi.
Fernandez Maroto y Martin Arroyo (2008), Op. cit5p8.

8 Informacién proporcionada por el Dr. Xavier Ruliampillo que participd en esta campafa de
prospecciones.
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julio de 2008 la empresa CatPatrinfdniEn concreto, se documentaron y excavar dos
sectores situados en el SW del aer6dromo: por do, lal llamado sector 1, en el
conjunto de un polvorin y el muelle de carga y, pwo, el sector 2, en una defensa
antiaérea y un tramo de trinx&taAdemas de documentar los diferentes elementos
constructivos de estas estructuras, la excavaciérmipd recuperar municion,
inscripciones, eté' Igualmente, este misma empresa se encargd decdaasion del
campo de aviacién de Aranyé (Plans de Si6, SedarrAjui las actuaciones se
concentraron en cinco espacios diferentes situaticsir del aerédromo: un refugio
antiaéreo (ambito 1), un edificio con cocina y cdorgambitos 2 y 3); el exterior de un

edificio (Ambito 4) y un depésito de agua (&ambits.5

En este sentido, cabe destacar la investigaci@iugida en 2007 en Cardedeu
(Barcelona, Barcelona) por investigadores del gdgovestigacion DIDPATRI con la
colaboracién de la empresa SOfue consistié en la combinacién de prospecciones
visuales, geofisicas y con detectores de metalegrigcipio, el objetivo fundamental
de estos trabajos era delimitar las zonas de tsldg los mecanicos y, ademas, las
zonas de actuaciones y establecimientos de losewien el campd

Como se trataba de un equipo pluridisciplinar, ilerto es que se habia
recopilado suficiente informacion escrita y oralgpastablecer una primera hipotesis de
investigacion en relacion a la zona idonea pararbizajos del personal de tierra. El
equipo partia de la base que se tenia que buscluganfacil de camuflar, ante los
reconocimientos aéreos de la aviacion de los sabtess Ademés, esta zona debia
garantizar unas condiciones minimas de trabajoestmiolo si se tiene en cuenta que el
periodo algido de actividad se produjo duranteeeano y el otofio de 1938 y que los
trabajos de reparacion y mantenimiento se habiaacdeeter durante las mafanas.

Habia, pues, que buscar un lugar que proporciamaaa condiciones éptimas para el

#  pascual Garcia, S. (2010): Op. cit, p. 153. Masforinacion también en

http://www.catpatrimoni.com/CASTELLA/Trabajos/c-Cprviacio-Alfes-Excavacio.htm. Consultado:
Octubre 2011.

%0 Coordenadas UTM de los sectores excavados: sb¢804184-4601830); sector 2 (304275-4601787).
31 pacual Garcia, S. (2010): Op. cit.

% para més informaciérvid. http://www.catpatrimoni.com/CASTELLA/Trabajos/c-CprAviacio-
Aranyo-Excavacio.htmConsultado: Octubre 2011.

% pascual Garcia, S. (2010): Op. cit., pp. 154-Cxrdenadas UTM de los sectores excavados: &mbito
1 (351768-4620509); ambitos 2, 3, 4 i 5 (351768056D).

% Informacién extraida del informe de las prospetesoproporcionado por el Dr. David Gracia ifiiguez.
% TALLER DE PROJECTES DIDPATRI (2008)nforme de les actuaciones realitzades en I'antic
aerédromo de Cardedeu (9.10.2007 i 5.11.200njversitat de Barcelona, Barcelona. Inédito, p. 6.
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equipo de mecanicos (tanto la seguridad como er)caAsi pues, la Unica zona que
cumplia estas caracteristicas era una arboladadaital noreste del antiguo campo de
aviaci661 (por la localizacion sobre cartografier, ka figura 3}°. Ademas, era el nico
lugar donde habia espacio suficiente para real&des tareas y, ademas, contaba con

una zona sombria.

Figura 3. Zona de prospeccion del aerédromo de Cardedeteree la zona boscosa

objeto del trabajo de campo.
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Fuente: Taller de Projectes DIDPATRI, 2008

Los materiales recuperados-sobre todo vainas,umsintal de mecanicos y
planchas de aluminio para la reparacion de avipeesitieron corroborar esta
hipotesis de investigacion. Hay que decir, ademas,se prevé la continuacion de los
trabajos arqueoldgicos a fin de incorporar otrogee®s de la materialidad de la
aviacion, como pueden ser el estudio de los acEdenéreos en aterrizajes o

despegues, y ametrallamientos, estructuras eacgiaks, etc".

% TALLER DE PROJECTES DIDPATRI (2008): Op. cit., 3.
3" Ibidem, p. 13.

RUHM 2/20120© ISSN: 2254-6111 96



¢SArqueologia y aviacion?... M. Carmen Rojo Ariza

En definitiva, la realidad catalana y espafola dejecho que desear; existen
pocos proyectos de investigacion en torno a laemiggia de la aviacion y ademas, la
inferencia de los furtivos y "aficionados"” es ldisentemente elevada como para poder
afirmar que una buena parte del patrimonio de kxrguaérea del 1936-1939 esta en
peligro de desaparecer. Ademas, como ya se haadaipreviamente, algunas
actuaciones en este ambito pueden considerarsbiemasjercicios de arqueografia que
se convierten en una simple catalogacion y docusmgnt de estructuras y materiales.

5. La prospeccion arqueoldgica de los aerédromos|déenedés.

A continuacién se presentan las prospecciones aldgieas desarrolladas en
cuatro aerédromos situados en el Penedés (Monp#a liva, Sabanell y Pacs).
Estos campos estan ubicados en la depresion deti®egy estuvieron activos de 1937 a
1939. Asi, en estos, se establecieron algunas driitasade caza de primera linea del
Grupo 26 Y-15 ¢hatog y Grupo 21 ihoscads El primero de los campos en ser
construido sera el de Monjos (marzo de 1938), sgubanta Oliva, campo importante
tanto dimensiones como capacidad; tercero y cu8gbanell y Pacs, ambos utilizados

también por los aviones de caza republicanos.

Sus instalaciones seguian las directrices del Minisde Defensa. Por lo tanto,
se trataba de un conjunto de pistas de vuelo gabaes dotadas de algunas pequefias
edificaciones y refugios. Las escuadrillas de estoapos participaran en las batallas

del Ebro, el Segre y el tltimo momento de la carapdiCatalufia.

Los trabajos de prospeccion arqueoldgica se reahzantre marzo de 2009
hasta marzo de 2010. En concreto, los trabajosesarmllaron los dias 9 y 10 de
marzo, 30 de abril, 20 de julio y 9 de octubre €682 asi como el 18 y 29 de enero, 11
y 12 febrero y 17 de marzo de 2010. Igualmentedias 4 de octubre de 2010 y 21 de
junio de 2011 se llevo a cabo el inventario deuesitiras relacionadas con la actividad
de los campos de aviacion. Estos trabajos se tiavam colaboracidon con el personal y
colaboradores de la Estacion Territorial de Ingestion Penedes - Fuerzas Aéreas de la
Republica Espafiola (ETRP-FARE). Asimismo, tambi@mtigiparon vecinos de la

zona; creemos que la practica de la arqueologila @&uerra Civil se llevara a cabo
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teniendo en cuenta aquellas personas mas inmediatascanas a estos singulares

yacimientos.

El protocolo de prospeccion establecido que seitsigata basado en otras
intervenciones arqueoldgicas en campos de batalta npembros del grupo de
investigacion DIDPATR®. Primero, se forman equipos de dos o tres perscass
equipo explora una zona del aerédromo mediantetdets de metales, siguiendo un
trazado definido por prospectar la totalidad delaaescogida del campo de aviacion
para prospectdt Hay que tener en cuenta que, dada la extensitmsdeerédromos v,
sobre todo, el hecho de que los terrenos actualéssdnencionados estan dedicados a
tareas agricolas, la excavacién se hizo en algaress puntuales a fin de que no la
perturbara. Esto ha permitido, de hecho, determin@es son los espacios mejor
conservados desde un punto de vista arqueologicuey por tanto, ofrecen mas
posibilidades de cara a nuevas vias de investigadiédo ello ha condicionado la
eleccion de las zonas a prospectar, sobre todo rgosly Santa Oliva debido a los

agresivos cambios en el paisaje.

En segundo lugar, cada uno de los equipos recalys tos restos materiales
observables de origen antrdpico, ya sean relacaaeoh la actividad de aviacién o no,
de manera intensiva y sistematica. Esto significa @stos equipos deben explorar cada
zona siguiendo cursos paralelos; el uso del GRS8ifgeguardar automaticamente en un
track su posicion cada 15 segundos, con el fin de sabesplo la localizacion de los
materiales, sino también por qué zona se ha padzslalecir, qué zonas se han
explorado, algo especialmente valioso de cara &epas andlisis de distribucion de
materiales. En principio, la excavacion se hizaligigdo una metodologia intensiva,
aungue la sistematizacién se ha visto afectadéaponcorporacién de detectoristas de la
zona (los aficionados a los detectores de metdlesho hemos indicado, creemos en la

necesidad de involucrar a la comunidad en genewdicjonados de la historia y la

% Yubero M.; Rojo, M. C.; Cecilia, F. (2009Escenari de labatalla d'Els Prats de Rei (1711).
Departament de Cultura i Mitjans de ComunicaciélaléGeneralitat de Catalunya. Informe inédito.
[http://www.guerradesuccessio.cat/images/docunmeetsio _prats 09.pdf

% Se trata de un corpus metodolégico basado erpedeitos detectores de metales-indispensable en est
tipo de yacimientos - y sistemas de posicionamigtubal (Global Positioning Systems, a partir derah
GPS) que permiten incluir la posicion exacta deolgjgtos recuperados, con margen de error de Bia 7
Todo ello constituye la base del analisis espaciddiante el uso de GIS, como ya se ha indicado
previamente. Para mayor informacidnd. Connor, M. i Scott, D. D. (1998): “Metal detectose in
archaeology: an introductionHistorical Archaeologyd?2 (4), 76-85.
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arqueologia, en particular. Sin embargo, esto Taplina esfuerzo de dialogo, sobre
todo, de explicar la metodologia arqueolégica. B&go es pesado y los resultados
no siempre son inmediatos: por qué es importargeirsanos carriles? la arqueologia
no consiste en encontrar objetos? Logicamente afetita a la manera de explorar el
terreno del campo de aviacion, tal y como se olsema figura 4. Esto implica para el
arquedlogo pensar nuevas estrategias de difugidoygccion de su trabajo y, al mismo
tiempo, de registro.

Figura 4. Tracksseguidos durante una prospeccion el aerédromdsde E

Monjos: se observa la regularidad de algunos relosren contraposicion a la

irregularidad de otros.

Fuente: DIDPATRI

En tercer lugar, cuando un equipo detecta un nustiéne y limpia la zona
donde se ha detectado el objeto metalico de restgfnicos de la capa superficial.
Después extrae la capa de tierra que cubre eloobgetta que éste se localiza. Hay que
establecer si el objeto ha sido desplazado poomaesiposteriores de tipo antrdpico o de
tipo natural (gravitatiu). Naturalmente esto séb uede determinar in situ. Se
fotografia y se georeferencia el hallazgo mediaht®8PS con un punto Gnico para cada
objeto. Seguidamente, cada elemento encontradaa@lag en una bolsa individual
etiquetandolos con un identificador Unico, fechesa de localizacion, punto del GPS y
tipo de objeto, si es posible identificarlo. Deaestanera se recogen las balas y vainas
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procedentes de las pruebas de las ametralladorks @garatos caza, asi como otros
objetos metdlicos relacionados con la Guerra aé&map por ejemplo fragmentos de
metralla y también los restos del atuendo. Probadate el més importante de este
corpus es que cada objeto estd individualizado ea lbolsa y cuenta con un
identificador Unico (ewaypointdesignado por GPS). De todos modos, como hemos
indicado, trabajar con aficionados a menudo impdicainos problemas de método. Al
igual que la manera de explorar el terreno y ettobjle la arqueologia del conflicto, la
manera de registrar los hallazgos se convirtio tea punto de discusion: ¢por qué
resulta tan importante apuntar toda esta infornmasidbre el hallazgo? por qué no
pueden ir dos piezas juntas? En definitiva, cuasegldrabaja con comunidad observa
que el punto principal de la discusién es alrededigr objeto de la arqueologia.
Precisamente por ello, en las dltimas campafascheyd una libreta de campo (que
contenia los mismos campos que las fichas) com eld sistematizar la informacion

como la de la figura 5.

Figura 5. Hoja de registro de campo de los elensdotmalizados en las

prospecciones.
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La tarea de inventario de estructuras se hizo tr jlr los trabajos previos del
Dr. Ramon Arnabat Mata y del Dr. David ifiiguez Gaasus trabajos de archivo y de
entrevistas con personal del campo y otros testigdsan generado unos informes
sobre la traza materiales en estos aerodromos.

Durante el 2010 y 2011, partiendo de esta labarigpse procedid a inventariar
las estructuras de cada campo de aviacion. Ehsastie registro se inspir6 en el de los
trabajos de prospeccion, es decir, la georeferacidia con GPS de dichos elementos
en una ficha individual donde se apuntaba la fgdlaahora de registro, el aerodromo y
el GPS utllizado, asi como el tipo de estructurasiy,se procedia, el subtipo-y
observaciones relativas al estado de conserva@tationes con otras estructuras, etc.
Toda esta informacién se puede descargar en est@i® para gestionarla y analizarla

posteriormente.

El conjunto de materiales arqueoldgicos mas hdeguen este tipo de espacios
son normalmente los metalié®sy, por este motivo, elige la metodologia de
prospeccion con detector de metales. Para el easuscherodromos de campaiia de la
Guerra Civil, ifliguez Gracia y Gesali Barrera digtien cinco tipologias de materiales
gue son las siguientes: los objetos bélicos fratdadactividad del campo de aviacion,
los de consumos y restos de estos, los frutos dacti@idad agraria; otros; no
identificado8’. En esta clasificacion, realizada a partir de peespecciones del
aerédromo de Cardedeu, los autores destacan lkenprasnayoritaria de materiales de
guerra en este tipo de espacios, sobre todo lasigroyectiles de armas y otros
elementos que pueden ser atribuibles a las difsqudartes que conformaban el avion.
Hay que conocer el modelo especifico de aparaiiaado para el periodo estudiado si
lo que se pretende es una correcta identificac®rsus posibles element@sEsta
prospeccion en Cardedeu también permiti la ideatfén de una serie de objetos
vinculados con la actividad mecéanica para llevaalao la reparacion de los aviones,
que aparecen sistematicamente en las prospecaenastiguos campos de aviacion y
no en otros espacios de conflicto: unas chapasuderao que podian haber servido de
refuerzo estructurd (Taller de Proyectos DIDPATRI, 2008).

0 Faulkner, N. i Durrani, N. (2008)n search of th&eppelin War. The Archaeology of the First Blitz.
Gloucestershire, Tempus Publishing.

“L TALLER DE PROJECTES DIDPATRI (2008): Op. cit., 8.

“2 Faulkner, N. i Durrani, N. (2008): Op. cit.

“*TALLER DE PROJECTES DIDPATRI (2008): Op. cit.
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En el caso de los aerddromos del Penedés, conralsgaba con un registro
material con mas de un millar de objeto entre l@tro aerédromos, y como el objetivo
altimo era ver si las pautas de distribucion nasngiéan identificar el organizacion del
espacio, se decidio una clasificacion que inclogssiguientes items: armamento, piezas
de avion, vida cotidiana, taller, usos agricolagleterminados y otros. De cara al
andlisis espacial, sin embargo, se han utilizadacipalmente dos de las tipologias:

"armamento” y "taller".

La categoria militar, sin embargo, incluye una esale elementos (vainas,
proyectiles, metralla) que hacen referencia tahtasa del espacio por parte de los
republicanos (pruebas de ametrallamiento) comatiagues que sufrieron por parte del
aviacion fascista (bombardeos y ametrallamientguiAesulta interesante sefalar que
hemos diferenciado entre dos tipos de vaina, que wo reflejo del tipo de
ametralladora utilizada por cada caza: la lent&d @Polikarpov I-15 Xato) y la rapida
o Sh-Kas (Polikarpov I-16 Mosca ). Las vainas dedoatos son de acero o cobre y, en
cambio, las del Mosca son de hierro cobréaden general, la municién del Chato es
bastante nueva (1935-1936-1939) y, sobre todo, mnyogeneizada, esto es, que las
partidas de la municién del Xato provienen sélalds fabricas soviéticas: por un lado,
la ZAVOD Volodarkskogo (Simbirsk Patronny z.) y,rpatro, la Podolski patronny
ZAVOD (Fabrica de Podolsk). Para el caso de la pianide Mosca, no hemos podido
identificar la procedencia dado el estado de degiad de los culotes de las vainas. De
todos modos, teniendo en cuenta lo que hemos diocbee la municion de Xato,
debemos suponer que ocurre algo similar con lddsta.

Con respecto a la categoria "taller”, se opté ppagar estas chapas de aluminio
(que han sido identificadas aqui como duraluminio, material ultraligero que se
utilizaba en la construccion de estos aviones #How®, otros componentes de los
aparatos caza porque consideramos que estos sedertthapas de duraluminio hacen
referencia directa a la actividad de reparacioriodeaviones, mientras que las otras

piezas pueden ser resultado de siniestros, bondsmreie.

4 palomar, J. M. i Navarro, N. (20p8Simbols en el ferro: corpus de municions de la gueivil
espanyolaBarcelona: Ed. Base, pp. 67-69.
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Por ultimo, cabe decir que cuando se trabaja cttmraumaterial relacionada
con los conflictos del siglo XX, aunque puede parecontradictorio, las
identificaciones son mas dificiles y pesadas gsi@daotros periodos historicos. Esto es
porque, en parte, no se cuenta con catalogos sisr@amios de cultura material.
Ademas, en entornos como los del Vesper, con ueasa actividad agricola, resulta
dificil distinguir la funcién especifica de alguneementos. Esto obliga a trabajar con
algunos recursos escasos comunes en otro tipo giedgia: por un lado, la
informacion oral (entrevistas a mecanicos militagggiguos campesinos, trabajadores
del metal, etc.), Y por otro, informes técnicos ep manuales de reparaciones de estos
aviones de combate. El uso de las fuentes oralasemmbargo, implica ciertas
problematicas, las cuales no son objeto de esfautamue en nuestro caso se refieren
a los cambios acelerados acaecidos en la tecnplgigeneral, y en los materiales, en
particular, a lo largo del siglo XX, asi como atipdo de tiempo transcurrido que hace
dificil para los informantes (normalmente octog@srcuando y como utilizar aquellos
objetos.

Toda la informacion procesada en el inventario ae/dicado en una base de
datos que se ha creado mediante OpenOffice Bagas tablas principal ddateriales,
la cual detalla toda la informacién necesaria maracterizar cada pieza, por un lado
estan los atributos relacionados con la recuperateb objeto (fecha, GPS, posicidén en
donde se ha encontrado, etc.), Y por otro los gudaan a identificarlo (tipo de metal,
descripcion, bibliografia... JEsta tabla esta relacionada con lavdeimientosdado que
cada objeto recogido esta relacionado con un yaaimiparticular. Este yacimiento
sera, en este caso, un campo de aviacion, aungoa disefiado la base de datos de
manera flexible. Esto permitira integrar informacidroveniente de otros yacimientos
en un futuro, si es necesario (por ejemplo trirehiecentros de mando, etc.). Aparte de
los datos basicos, el campo de aviacion sera defimor un poligono que defina el area
por la que se extendia la instalacion.

Finalmente, cada yacimiento puede tener asociagaserie de estructuras de
tipologia diversa (refugios antiaéreos, edificiosex0s, zanjas, etc.). La tabla
Estructurases la encargada de registrar esta informacidmpayte de la localizacion
geografica contiene informacion sobre los detaltes la misma (descripcion y

bibliografia). Asi pues, esta base de datos seiliwado para registrar los campos de
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aviacion prospectados, las estructuras asociadds, tptalidad de los materiales

recogidos en los trabajos de campo.

Con el fin de complementar esta base de datosa sdilizado el DEM de la
Zzona que servira para explorar las caracteristjeagraficas de los diversos campos de
aviacion. Para esta tarea hemos utilizado un megiarrproporcionado por el Instituto
Cartografico de Catalufia, con una resolucion dmé&os (por tanto, con 15 metros de

distancia entre un punto y sus adyacentes).

En primer lugar, pues, a fin de realizar este aisakspacial primero se debe
generar un marco de trabajo dentro de GRASS y @G¢Sse correspondiera a la zona
de estudio (la depresion del Penedes). Asi puesplerdenadas UTM deseadas son las
siguientes:

- Limite Norte: 4594000

- Limite Sur: 4555000

- Limite Oeste: 354000

- Limite Este: 409000

Ademas, también hay que tener en cuenta que paanka indicada, se debe
escoger el sector 31N condgtumEURS50. Dentro de estas coordenadas se situan los 4
aerédromos Penedés que analizaremos. Aparte deeextatos basicos sobre el
territorio, uno de los interrogantes mas interessmaat explorar es si la ubicacion de los
campos de aviacién se corresponde a las directrieesadas por el Estado Mabio
que deberia reflejar en sus caracteristicas gecasaf

En primer lugar, se ha calculado el tamafo totalodediversos aerédromos,

dato que se puede ver en la Tabla 1.

Tabla 1: Area que comprenden cada uno de los campos de@videl Penedes.

Nombre Area (ha)
Sabanell 37,05
Pacs 52,96
Els Monjos 81,79
Santa Oliva 102,28

> figuez Gracia, D. (2010): Op. cit.
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Se observa que Los Monjes y Santa Oliva son, pochmudiferencia, los
aer6dromos mas grandes, corroborando la primereegigm obtenida y asi lo afirma

David ifiguez:

“I'antic aerddrom de campanya republica de Santa@®fou amb el dels Monjos el més gran de tots els
construits al Penedés i un dels més importantd’estacionament dels avions de caca Polikarpov I-16

Mosca, entre d'altre$®.

Hay que tener presente que ambos se encuentraa derclocalidades
importantes del Penedés: Monjos adyacente en #ilafr del Penedés, y Santa Oliva a
El Vendrell. Sin embargo, ambos aerédromos somleshan sufrido més los cambios
de uso del suelo en los ultimos 70 afos, porquedectados por la construccion de
un poligono industrial y el casco urbano (Monjos)as de comunicacion (Santa Oliva)
. De esta manera, a pesar de su caracter eveegualyy probable que la investigacion
arqueoldgica tenga mejores resultados en Pacs gn8lhbdada la degradacion del

territorio comprendido por los otros dos.

Seguidamente se han calculado los atributos deaglispecto, gradiente de las
zonas de cada campo de aviacién. A partir del DipMes, es posible extraer
directamente estadisticas sobre las alturas dedaas protagonistas, ya partir del
mismo mapa calcular, como ya hemos comentado alstegadiente y el aspecto,

valores todos ellos mostrados en la Tabla 2.

Tabla 2: Mediciones de altura, Gradiente y Aspecto de évédromos.

Nombre Altura (m) Gradiente (graus) Aspecto (graus)
Sabanell 253,949 1,584 193,359
Pacs 220,380 1,104 243,735
Els Monjos 177,139 1,340 287,475
Santa Oliva 108,129 1,288 254,582

Asi pues, si se observan los datos referentesaliula y la gradiente se puede
ver gue los cuatro campos de vuelo no presentaraiiima muy elevada y, ademas,
estan situadas en lugares con poca pendientepleasis, sobre todo si se tiene en

cuenta que los valores de la escala de la gradianteel O ° (el mar, por ejemplo) a los

“® |bidem, p. 558.
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90 ° (un precipicio, por ejemplo), con lo que unedia que oscila entre el 1, 10°y el 1,
58 ° realmente esta haciendo referencia a un laggrplano. Este hecho, sin duda, se
explica por la funcionalidad de estos espaciostands, donde probablemente lo mas
importante era garantizar las mejores condicioresbfes de aterrizaje y despegue.
Hay que tener en cuenta, ademas que si ya de @@ Bata de unos terrenos muy
regulares con poca inclinacion, probablemente &stga ain mas reducida en el
momento de uso de los espacios como pistas de. \Egtlmera porque las pistas eran de

tierra piconada a fin de regularizar los terréhos

Sobre el aspecto, nos encontramos con un dato mengsante. Se observa que
la ligera pendiente de los aerddromos esta oriangaderalmente en un intervalo que
va aproximadamente de los 193 °© a los 287 °, |lcsggrefica que todos los aerddromos
miran hacia el S-SW. El valor medio se correspand4'70 °, es decir, parece que
todos los campos de aviacion estan orientados I&8% que, en principio, deberia

explicar por cuestiones meteorol6gittas

Estas primeras impresiones se refuerzan si miratonsmas detalle los datos
geoestadisticas. En las Tablas 3, 4 y 5 se defadlencada variables los valores de los

diferentes aer6dromos.
Tabla 3: Analisis de la variable de altura.

Nombre Altura (m)

Maximo Minimo Media Desviacion std.
Sabanell 266,580 242,680 253,949 5,825
Pacs 231,380 212,170 220,380 4,807
Els Monjos 194,720 167,120 177,139 5,225
Santa Oliva 127,120 90,270 108,129 8,651

Tabla 4: Analisis de la variable de gradiente.

Nombre Gradiente (grados)

Maximo Minimo Media Desviacion std.
Sabanell 4,580 0,139 1,584 0,812
Pacs 7,658 0,053 1,104 0,668
Els Monjos 6,466 0,038 1,340 0,800
Santa Oliva 8,013 0,038 1,288 0,801

" Ibidem, p. 120.
“8 |bidem, p. 245.
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Tabla 5: Analisis la variable de aspecto.

Nombre Aspecto (grados)

Méaximo Minimo Media Desviacion std
Sabanell 359,498 0,170 193,359 146,721
Pacs 356,626 2,669 243,735 59,701
Els Monjos 359,696 0,241 287,475 84,561
Santa Oliva 359,556 1,847 254,582 66,892

Por lo tanto, pasamos ahora a presentar los rdesltdel calculo minimo,
méaximo, la media y la desviacion estandar de cadacteristica, con la intencion de
ver si hay diferencias relevantes entre los candpaaviacion. El objetivo es analizar la
homogeneidad de los yacimientos para establecétdsig de trabajo. En primer lugar,
y con respecto a la altura (Tabla 3), como se haeatado, los aerédromos se sitian en
lugares muy planos y, de hecho, los bajos valagda desviacion estandar muestran un
grado de homogeneidad bastante elevado , excepaoegbaaso de Santa Oliva los
demas valores. Aun asi, la diferencia no es locigunfiemente significativa para

considerarla relevante.

En relacion a la gradiente (Tabla 4), ya se halsi® \que los valores tendian a
ser bastante reducidos. De hecho, el maximo peedsrarece en Santa Oliva y Pacs,
pero, en ningln momento estos valor superan los®f,lo cual no se trata de una
inclinacién suficientemente elevada como para tarar cuenta. De hecho, estos datos
corresponden bastante con la informacion que aparda documentacion historica,
porque a fin de facilitar el aterrizaje y el despeg reducir, por tanto, el riesgo de
accidente-los terrenos no eran del todo planes, psdian tener una pequefa
inclinacién que, como en el caso de Los Monjesgéelive [...] no superaba el 208"
Ademas, las medias son bastante concluyentes, eyégagudesviaciones estandares son

realmente muy bajas, lo suficientemente reveladera tendencia de la muestra.

Por ultimo, se hara relaciéon al aspecto (Tablae8)p es, la orientacién de la
pendiente. Como se observa en los valores mediogereral, hacia el S-SW. Ahora
bien, conviene fijarse en las desviaciones estanglalgue, aunque no son
excesivamente elevadas, lo cierto es que llamgeteian el resultado de Sabanell con

una desviacién estandar de 146.72. Esto viene dadparte, porque los otros tres

9 |bidem, p. 320.
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campos de aviacion se encuentran orientados eango icercano al de la media de los
valores medios del aspecto es de 244,79 ©, es Hacia el S-SW. En cambio, Sabanell
tiene una media de 193,36 ° lo que significa quieta@encia de la inclinacién de la
pendiente era direccion W. En este sentido, hay mgmer en cuenta que muy
posiblemente el aspecto esta en relacidon con kEntagion de las pistas. Asi, por
ejemplo, en general los vientos dominantes de faed@n del Penedées soplan en
direccion NO-S®. De este modo, normalmente se escogia la ubicad@rios
aerédromos para que los cazas despegaran en gaeesiones, pero siempre de cara
hacia el viento. Sea como sea, se trata de una tlegnvestigacion a considerar en
trabajos futuros. Sin embargo, se puede afirmarlgsieaerédromos presentan unos
resultados bastante homogéneos desde un puntstdegeiografico que no puede ser
aleatorio. Sin embargo, a fin de corroborar egpétesis, habria que afiadir campos de

aviacion de otras zonas en este analisis paravarsgrestas tendencias se mantienen.

%0 Ibidem, p. 320.
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