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Resumen: La Guerra Civil provoco la destruccion de centenares de puentes en
Catalufia. Con el final de las hostilidades, la dictadura franquista organizo el Servicio
Militar de Puentes y Caminos de Catalufia (SMPCC), unidad que se dedicé a la
reconstruccion de los puentes dafiados entre 1939 y 1943. Para llevar a cabo las
reparaciones, contd con la estimable colaboracion de los prisioneros de guerra y presos
politicos encuadrados en diversas unidades de trabajos forzados. En un momento de
falta de recursos humanos y materiales, su colaboracion con las Jefaturas de Obras
Publicas y Diputaciones provinciales permiti6 el restablecimiento de las

comunicaciones en Catalufia.
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Abstract: The Civil War resulted in the destruction of hundreds of bridges in Catalonia.
With the end of hostilities, the Franco dictatorship organized the Military Service of
Bridges and Roads in Catalonia (SMPCC), but it was devoted to the reconstruction of
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damaged bridges between 1939 and 1943. To carry out repairs, had the estimable
collaboration of prisoners of war and political prisoners framed in various units of labor.
In a moment of lack of human and material resources, their collaboration with Public
Works headquarters and provincial councils allowed the restoration of communications

in Catalonia.

Keywords: War damage, rebuilding bridges, prisoners of war, forced labor, public

works

Introduccion.

na de las instituciones militares que tuvo un gran protagonismo durante la posguerra,
debido a los trabajos de reparacion de dafios que realiz6, fue el Servicio Militar de
Puentes y Caminos de Catalufia. A pesar de este protagonismo, se trata de una de los
organismos mas desconocidos de nuestra historiografia. Este articulo pretende ser una primera
aproximacion de una investigacion mas amplia sobre esta institucion y su labor durante los afios de

guerra.
1. La destruccion de puentes en Catalufia durante la Guerra Civil.

El mayor nimero de dafios que provoco la Guerra Civil sobre las infraestructuras catalanas
se concentrd en los puentes y las obras de fabrica, es decir, sobre las diversas tipologias de puentes
que existen: puentes de diferentes tamafios segun su longitud y el nimero de arcos, pontones,
alcantarillas, tajeas etc. La destruccion de los puentes se produjo desde el aire, por parte de la
aviacion franquista, y principalmente, como tactica de defensa militar por parte de las tropas
republicanas. Fueron precisamente estas Gltimas las que provocaron la mayor parte de destrucciones
de puentes en todo el territorio catalan. Los encargados de las voladuras de los puentes fueron los
ingenieros militares, los cuales a traveés de los cuerpos de zapadores y pontoneros eran los

responsables de destruir y de reconstruir los puentes dafiados en combate.

Las dos fases de la ocupaciéon militar franquista de Catalufia, la primera desarrollada entre

finales de marzo y principios de abril de 1938 sobre una parte del territorio, y la segunda, que afecto6
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al resto del territorio, entre finales de diciembre de 1938 y febrero de 1939, dieron lugar a un gran
numero de destrucciones de puentes por parte de las tropas republicanas con el fin de evitar el
avance franquista y posibilitar su retirada hasta la frontera francesa. A estos dafios hay que sumar

las destrucciones ocasionadas durante los meses que estuvieron activos los frentes de guerra.

Por su parte, durante estos meses de retirada los ingenieros militares del ejército franquista

se dedicaron a reconstruir los puentes volados con el objeto de facilitar su ofensiva.

Con el final de la Guerra Civil, Catalufia se encontraba practicamente devastada. Las cifras
totales localizadas sobre la destruccion de puentes en Catalufia ponen de manifiesto el gran alcance
de los dafios. Aunque las destrucciones que se registraron en general no estuvieran a la altura de las
que se produjeron durante la Il Guerra Mundial, tal como ha demostrado Jordi Catalan® y otros
especialistas en historia econémica en sus estudios sobre la posguerra, si fueron suficientemente
significativas para dificultar el transporte y las comunicaciones. Hubo grandes dificultades para
hacer llegar productos de primera necesidad a muchas localidades. Los dafios fueron destacados,
dejando unas cicatrices en el territorio catalan que nunca hasta ese momento se habian registrado a
lo largo de la historia. La utilizacion de nuevas armas con una capacidad de devastacion hasta ese
momento nunca vista, el traslado de la guerra a la retaguardia y la duracion del conflicto provocaron

que los dafios fueran profundos y que se perpetuaran durante muchos afos.

La imagen de los puentes dafiados por la guerra fue una de las que sobreviviéo mas tiempo
durante la larga noche de la dictadura franquista. No hubo localidad que no tuviera uno o varios
puentes destruidos al final del conflicto. Una estampa que fue habitual durante muchos meses en

buena parte del territorio.

El namero total de puentes destruidos en todo el territorio espafiol, segun datos oficiales
publicados por la Revista Obras Publicas en 1940 y en diversos medios escritos, fue de 2.651, de
los cuales 1.108, el 41,7% del total, se localizaban solo en Catalufia. Esta cifra suponia que cuatro
de cada diez de los puentes destruidos se encontraba en tierras catalanas. Si a este nimero le
sumamos los puentes destruidos en las vias de comunicacion secundarias que dependian de las
diputaciones provinciales, la cantidad final de puentes inutilizados que ha sido posible localizar en

todo el territorio catalan fue de 1.469.

2 CATALAN, Jordi. (1995): La economia espafiola y la Segunda Guerra Mundial. Barcelona, Ariel.
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La obra reconstructora de las infraestructuras durante los afios de posguerra fue ejecutada
por tres organismos: el Ejército, a través de sus ingenieros militares agrupados en el Servicio Militar
de Puentes y Caminos de Catalufia y de los prisioneros de guerra, del Ministerio de Obras Publicas,
quien asumid buena parte de la reconstruccién de las infraestructuras, y en menor medida, ya que
principalmente su labor se centro en la recuperacion de las localidades mas dafiadas por la guerra, la
Direccion General de Regiones Devastadas, que dependia del Ministerio de Gobernacion.

En el caso del Ejército, gracias a la experiencia que habia alcanzado durante la guerra, y
sobre todo, gracias a los recursos humanos y materiales de que disponia, al finalizar las hostilidades
asumio un gran protagonismo a la hora de reconstruir las infraestructuras dafiadas durante la guerra,
y muy especialmente en los puentes dafiados. Por esta razon, su presencia en Cataluiia fue
especialmente significativa ya que, como se acaba de ver, este territorio fue uno de los mas
afectados por estas destrucciones. Para llevar a cabo la tarea reconstructiva, las autoridades
militares dispusieron de los ingenieros militares, de soldados de tropa, de prisioneros de guerra que
se encontraban encuadrados en varios batallones de trabajos forzados, de soldados de quinta que
fueron movilizados para realizar el servicio militar en unidades de castigo hereditarias de los
batallones de trabajadores y de presos que habian sido condenados a diferentes penas de prision, las

cuales podian ser reducidas a traves del sistema de redencion de penas por trabajo.

2. Los origenes y nacimiento del Servicio Militar de Puentes y Caminos de Catalunya (1936-
1939).

Antes de empezar hablar con detalle del Servicio Militar de Puentes y Caminos de
Catalunya, debemos dejar constancia de la poca documentacion disponible que existe sobre el
origen, actuacion y organizacion de esta institucion. Este servicio tuvo sus inicios, a parte de las
unidades regulares que se encontraban integradas en la arma de ingenieria, en el Servicio de Puentes
y Caminos del Ejército del Norte, organizacion mandada por el teniente coronel Cipriano Arbex y
Gusi, muerto en combate en diciembre de 1938, que empezd la reconstruccion de los puentes de
Bilbao; y en la unidad formada con personal del Grupo de Zapadores de FET, bajo las 6rdenes del
capitan Juan Campora Rodriguez. Esta Gltima unidad se reorganizaria en Segovia, el 20 de mayo de

1937, como batallén, operando en noviembre en Soria, y en febrero de 1938 en Guadalajara, al que
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se unirfa un batallén de trabajadores forzados®. Ambas unidades dependian de manera directa del
Cuartel General de Ingenieros del Ejército del Norte, bajo la direcciéon del coronel Joaquin de la

Llave y Sierra®.

Con la ocupacion total de Aragdn, y el inicio de las ofensivas franquistas en Catalufia en
abril de 1938, el Servicio de Puentes y Caminos modificé su denominacion para pasar denominarse
Servicié Militar de Puentes y Caminos del Ejército del Norte. Durante esta etapa se especializ6 en
dos tipos de trabajos: uno de caracter provisional, a partir de utilizar material militar
semipermanente, y otro de caracter definitivo, en aquellos lugares donde era imposible dar paso
seguro a los ejércitos con material pesado. Entre sus trabajos hay que destacar la puesta en
circulacion de la carretera de Puente de Montafiana a Tremp. El total del trazado comprendia 24
Km. por un terreno abrupto. Partiendo de la poblacion de Claret y pasando por la localidad de
Figols, la carretera debia de llegar a la Collada de Montllova. De esta manera se iniciaron los
trabajos el dia 2 de junio de 1938. El dia 30 de este mismo mes se unieron los dos grupos de trabajo
que habian realizado la obra por los extremos. Esta pista se utilizd6 como camino de trabajo,
construyéndose la carretera, que quedo finalizada a primeros de septiembre. En total en estos
trabajos participaron unos 4.000 hombres, entre soldados y prisioneros, y una treintena de

camiones”.

La actuacion Servicié Militar de Puentes y Caminos del Ejército del Norte durante la
ocupacion militar de Catalufia fue fundamental, ya que sus trabajos sirvieron para permitir el paso
de las tropas de infanteria, artilleria e intendencia ante las voladuras de puentes que estaba

realizando el ejército republicano durante su retirada.

El servicio durante la ofensiva se dedicé a habilitar puentes provisionales. Hasta la
ocupacion total de Catalufia, acaecida oficialmente el 10 de febrero de 1939, el Servicio Militar de

Puentes y Caminos del Ejército del Norte habilitd 23 puentes provisionales, 58 puentes definitivos,

¥ SEQUERA MARTINEZ, Luis de. «La fortificacién espafiola en los afios 40.» En Revista de historia militar, n(im.86,
1999. p. 202

* Joaquin de la Llave y Sierra (Guadalajara 1882 - Madrid 1956). Durante la guerra, en septiembre de 1936, organiz6 el
Servicio Militar de Puentes y Caminos del Ejército del Norte, el cual, al finalizar la guerra se transformd en el Servicio
Militar de Puentes y Caminos de Catalufia, con sede en Barcelona. Como maximo responsable de este servicio dirigi6 la
reconstruccion de cientos de puentes por todo el pais hasta su disolucion en marzo de 1943. Nombrado general de
brigada en julio de 1940, fue designado como director de la Escuela de Aplicacion de Ingenieros. Expediente personal
de Joaquin de la Llave y Sierra. ARCHIVO GENERAL MILITAR DE SEGOVIA (AGMS).

® GALITO, Pol; GIMENO, Manuel; PITA, Rodrigo, TARRAGONA, Josep (2006). Les batalles del Segre i la Noguera
Pallaresa. L’atac final contra Catalunya (abril-desembre del 1938). Lleida, Pagés Editors, p. 136
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58 Km. de pistas, 34 de carretera nueva, 80 reparaciones de firmes y 70 de conservacion y

reparacion militar de carreteras.

Ante el gran nimero de destrucciones que se registraron en todo el territorio catalan una vez
éste fue ocupado, las autoridades franquistas decidieron no suprimir este servicio sino transformarlo
en el Servicio Militar de Puentes y Caminos de Catalufia (SMPCC) con el fin de que colaborara en
la reconstruccion de los dafios de guerra, ya fuera en la red de carreteras como en los puentes
ubicados en toda Catalufia. Este Servicio fue creado oficialmente el 22 de marzo de 1939 por la
Comandancia General de Ingenieros del Ejército del Norte, después de que fusionara el Servicio de
Puentes y Caminos de aquel ejército, con el grupo de Zapadores de FET y de las JONS y 6

batallones de trabajadores forzados que tenfa a su cargo®.

La direccidn del Servicio Militar de Puentes y Caminos de Catalufia fue encomendada al
coronel Joaquin de la Llave, quien desde ese preciso momento tuvo como funciones principales las
de dirigir, coordinar y ejecutar los trabajos de reconstruccion de puentes, tanto de carreteras como

de ferrocarriles, caminos, pistas y carreteras’.

El mantenimiento de un cuerpo militar especialista como éste, creado por necesidades de la
guerra, en tiempos de paz no tenia precedentes. Para justificar un hecho como este, las autoridades
franquistas manifestaron que el SMPCC se creaba y se mantenia para apoyar a las instituciones
civiles, Jefaturas Provinciales de Obras Publicas y Diputaciones provinciales, en la reconstruccion
de dafios de guerra. Tanto las Jefaturas, que dependian del Ministerio de Obras Publicas, como las
Diputaciones, una vez finalizé la guerra, necesitaron un tiempo para reorganizarse y para conseguir
recursos econémicos y humanos, y por lo tanto, estaban aln carentes de estructuras para asumir

aquellas tareas®.

® ARCHIVO GENERAL MILITAR DE AVILA (AGMAV) Cuartel General del Generalisimo. C.2794

" Asi lo reflejé la Orden en la que se creaba esta unidad: «digo Servicio se encargara de la Reconstruccién de Algunas
obras de fabrica destruidas en Catalufia, para cuya terminacién se pondrd de acuerdo el Comandante General de
Ingenieros de mi [Cuartel General de la 4 Regién Militar] con el Ministro de Obras Publicas [...]». ARCHIVO
INTERMEDIO. 3 @ SUBINSPECCION GENERAL (PIRENAICA) DEL EJERCITO DE TIERRA. Fondo Capitania
General 1V Regién Militar. Asuntos. Caja 5.

& Asi lo manifestd el propio coronel la Llave en una conferencia realizada a finales de 1940 sobre la cooperacion del
gjército en la reconstruccion de puentes: «Las Jefaturas de Obras Publicas - excepto la de Tarragona, que venia
funcionando Durante la guerra fusionada con la de Castellon - tuvieron que surgir, no de la nada, sino del verdadero
caos creadora miedo el régimen de la generalidades y la dominacion roja; miedo lo cual, bajo la iniciativa del Excmo.
Sefior Ministro de Obras Publicas, Sr. Pefia, se emprendid una labor de colaboracion, repartiendo las obras en los Ejes
principales, entre la Jefatura y el Servicio, tendiendo al mejor Rendimiento [...] ». LLAVE Y SIERRA, Joaquin de la,
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El tener el SMPCC dedicado a estas tareas liberd a estas instituciones de realizar unos
trabajos que por su importancia se debian hacer de manera urgente. Mas adelante, una vez
consiguieron consolidar sus estructuras, los tres organismos siguieron colaborando en la
reconstruccion de las infraestructuras, pues el tener el apoyo de los militares en las obras de
reparacion no solo les servia para alcanzar los objetivos lo antes posible, sino que ademas, les servia
para aliviar gastos, ya que de esta manera se ahorraban dinero de sus presupuestos cuando los
trabajos de reconstruccion recaian en los militares. EI SMPCC aportaba en cada una de las obras

que ejecutaba la mano de obra, los materiales, etc.

A pesar de tener mayores efectivos que los organismos civiles, durante los primeros meses
de posguerra el SMPCC también tuvo problemas para proveerse de recursos humanos y materiales.
Este hecho se puso de manifiesto en un informe realizado por el Comandante General de
Ingenieros el 6 de junio de 1939 dirigido al Cuartel General del Generalisimo. En este documento el
méaximo responsable de ingenieros solicitaba el destino de mas recursos al SMPCC para poder

proseguir con los trabajos que estaba realizando:

«El Servicio Militar de Puentes y Caminos de Catalufia [...] realiza reparaciones
definitivas en las obras de féabrica voladas en diferentes carreteras de las provincias de
Barcelona, Gerona y Lérida. Con las recientes ordenes de licenciamiento que afectan a gran
namero de personal y el mas capacitado [...] unido a la falta de medios de transporte, ha
disminuido la capacidad de trabajo en forma que hace imposible, no solo emprender nuevas

obras sino que dentro de breves dias, el Servicio perdera toda eficacia’.»

El documento proseguia con una descripcion detallada de los trabajos realizados hasta ese
momento en Catalufia y de la importancia social y econémica que tenian los mismos. Finalmente, el
responsable de los ingenieros militares hacia una propuesta de varios puntos para solucionar la

problematica:

«Para alejar este peligro, que agudizaria el ya grave problema de los transportes,
propongo la siguiente solucidn: 1. Incorporacion al Servicio de Puentes y Caminos de Catalufia
de las Unidades especializadas en puentes de los Ejércitos del Centro y de Levante, que son: la

Compafiia 27 del Batallon de Zapadores n°7, actualmente en Madrid, con el Batallon de

«Cooperacion del Ejército en la Reconstruccion de puentes» En Anales del Instituto Técnico de la Construccion y
Edificacion. nam. VI, 1940, p. 18 )
® ARCHIVO GENERAL MILITAR DE AVILA (AGMAV). C. 2363
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Trabajadores afecto a ella, y la compafiia 12 del Batallon de Zapadores n°, con residencia en
Guadalajara. 2. Incorporacion al Servicio de las Compafiias de Puentes de los Batallones de
Zapadores, hoy précticamente inactivas, que son: las n°16 y 17 del Batallon de Zapadores n°5 en
Arcos de Jalon; la 15 del Batallon de Zapadores n°6 en Cella; la Unidad de Puentes del Batallon
de Zapadores n°7, en Villaviciosa de Odon; y la 16 Compaiiia del Batallon n°8, en Cuatro-
Vientos. 3. Cubrir rapidamente las vacantes de Oficiales y sargentos, lo que por falta de ellos

pudiera hacerse con los recuperados que estén clasificados en el grupo A. 4. Aumentar los

medios de transporte a disposicion del Servicio con un minimo de 21 camiones [...]""»

Finalmente, el comandante de ingenieros concluia su informe con una advertencia. En el
caso de que no se pudieran cumplir con estos requisitos, lo mas I6gico era organizar la desaparicion

paulatina del Servicio.

El documento anteriormente citado nos sirve para poner de manifiesto diversos aspectos. En
primer lugar la evidencia de que Catalufia habia sufrido un gran nimero de dafios en puentes y
carreteras durante la guerra. En segundo lugar, que después de organizar el SMPCC en marzo de
1939 no se habia tenido en cuenta el hecho que pocos meses después una gran parte de los soldados
y oficiales que tenia adscritos serian licenciados. Este hecho, conjuntamente con la evidencia que
habia unidades de ingenieria militar destinadas en otras zonas que no deberian tener mucho trabajo,
nos hace pensar que la organizacion de esta unidad se habia improvisado. Y en tercer lugar, y
enlazando con esta improvisacién, en pleno junio de 1939 el SMPCC no tenia suficientes materiales

para seguir trabajando.

Ante este panorama, las autoridades militares franquistas no tuvieron mas remedio que
atender a la solicitud de la comandancia general de Ingenieros y destinar buena parte de las

unidades que se pedian asi como los medios de transporte:

«[...] Es indudable que la realizacion de estas obras es de importancia y requiere
mucho tiempo para su total terminacion, por lo cual encargo [...] se resuelva que por lo que
respecta a los puntos 1 y 3 del informe, ya he ordenado el transporte a disposicion del General
Jefe de la 42 Region Militar de las Unidades de Zapadores especializadas en Puentes de los

Ejércitos del Centro y Levante [...] para ser empleadas en el Servicio de Puentes y Caminos de

© ARCHIVO GENERAL MILITAR DE AVILA (AGMAV). C. 2363
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aquella Region y en cuanto al 2 punto he ordenado al Director del Servicio de Automovilismo

del Ejército entregue al mencionado servicio varios camiones [...]""»

De esta forma, una vez resuelta esta situacion, el SMPCC pudo ponerse a trabajar con todos

los efectivos posibles en la reconstruccion del territorio.
3. Los prisioneros de guerray el Servicio Militar de Puente y Caminos de Catalufia.

Una de las causas que explicaria el por que para la administracion civil era mas econémico
utilizar el SMPCC fue que este organismo utilizé mano de obra prisionera de guerra, encuadrada en
batallones de trabajadores, asi como presos condenados a diferentes penas que podian redimir parte
de su condena a través del sistema de redencién de pena por trabajo*?. La utilizacién de estos
prisioneros y presos, los cuales recibian un sueldo practicamente testimonial, explicaria el porque

los servicios que ofrecia el SMPCC eran méas econémicos.

A causa de los dafios que se registraron en los puentes catalanes, las autoridades franquistas
decidieron destinar diferentes batallones de trabajadores para que trabajaran en la reparacion de una
parte  importante de todas aquellas infraestructuras y localidades destruidas.
Para efectuar todos estos trabajos los diferentes batallones de trabajadores que operaban en el
territorio catalan se dividieron en cuatro agrupaciones. Cada una de estas agrupaciones estaba sujeta
a unos trabajos determinados, y segun la labor que desarrollaban se encontraba afectas a diferentes
servicios y unidades militares. En este articulo sélo nos dedicaremos a hablar de forma detallada de
la agrupacion numero tres, la cual estaba destinada a trabajos de reconstruccion de puentes y

carreteras™®,

I ARCHIVO GENERAL MILITAR DE AVILA (AGMAV). C. 2363. Documento con fecha de 2 de julio de 1939
firmado en Burgos por el Ministro de Defensa Nacional.

12 |La medida legislativa franquista que convirtié en la primera piedra de un sélido edificio represivo orientado a la
explotacion de mano de obra forzada fue el decreto 281 de 28 de mayo de 1937, que en palabra de Javier Rodrigo:
“Vino a regularizar la situacién de los campos de concentracion y a darles una justificacion de hecho, la contribucion de
los prisioneros a la obra de la Espafia franquista mediante su mano de obra.” RODRIGO, Javier (2005). Cautivos.
Campos de concentracion en la Espafia franquista, 1936-1947. Barcelona, Critica, p.39

3 En total los batallones de trabajadores en dividieron en cuatro agrupaciones: la primera, dedicada a fortalecer la
frontera pirenaica para evitar un posible ataque relacionado con el conflicto mundial, la segunda y tercera que se
dedicaron a trabajos de reconstruccion de puentes, carreteras y ferrocarril; y la cuarta, que se dedicé a trabajos
especificos. Entre estos trabajos destacaron: las unidades que se dedicaron a la recuperacion del material de guerra que
habia quedado dispersado por los frentes del Ebro y del Segre, los destinados a campos de aviacion para realizar tareas
de reparacion o construccion relacionadas con aeropuertos militares como los de Reus o el Prat de Llobregat, los que se
dedicaron a la reconstruccién de edificios que habian quedado dafiados durante la guerra como la iglesia de Martorell, el
castillo de San Fernando de Figueres, la Universidad de Cervera, la construccion de un cuartel militar en Vielha o la
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La tercera agrupacion en la que se encontraron empleados los batallones de trabajadores
destinados en Catalufia fue la que estuvo adscrita al Servicio Militar de Puentes y Caminos de
Cataluna. El protagonismo que adquirié el ejército a la hora de realizar trabajos de reparacion hizo
que los ingenieros militares emplearan los batallones de prisioneros como mano de obra para
ejecutar los trabajos asignados. Por esta razon el Servicio Militar de Puentes y Caminos fue el
organismo que mas batallones tuvo bajo su control. En agosto de 1939 el Servicio ya tenia bajo su
direccion 10 batallones de trabajadores todos ellos destinados a trabajos en algun puente o carretera
de diferentes localidades catalanas. Estos batallones fueron los siguientes: el organizado dentro de
FET y de las JONS, y los nimeros 12, 50, 108, 122, 125, 147, 156, 162 y 177**. Con la llegada del
afio 1940 el numero de batallones que se destinaron a este Servicio disminuyd, aunque siguio

teniendo el mayor numero de unidades destinadas, seis, y el que mas prisioneros utilizaba 4.541.

La desaparicion definitiva de los batallones de trabajadores no se produjo hasta julio de
1940". En esta fecha aquellas unidades de trabajos forzados que todavia funcionaban con
prisioneros de guerra serian clausuradas. EI motivo principal de aquella supresion fue que el pais
debia volver a la normalidad y para hacerlo debia empezar a liberar a todos aquellos prisioneros
que, en algunos casos, llevaban mas de un afio privados de libertad sin haber sido condenados por

ningun delito.

reparacion del castillo de Gardeny en Lleida, los batallones que realizaron trabajos de carga y descarga de diferentes
materiales militares, de recuperacion y reparacién de automoviles, otros que hicieron trabajos relacionados con el
campo, como fue el caso de Reus, y otros que estuvieran recuperando muebles. Precisamente para realizar esta Gltima
tarea, se crearon a principios de 1939, las Comisiones de la Revision de la Vivienda y el Mueble, que actuaron de
intermediarias vez de devolver muebles y otros objetos a sus propietarios después de que el ejército franquista los
hubiera requisado durante los primeros dias de ocupacion militar. Asimismo devolver aquellos objetos, se utilizaron
prisioneros de guerra en la carga, descarga y transporte de esos objetos. Sin duda una de las tareas mas tristes y
desagradables que tuvieron que afrontar los prisioneros de aquellos batallones fue la de hacer de enterrador. Aquella
penosa labor fue encargada a la compafiia primera del Batallon de Trabajadores nim.134, con sede en Gandesa, en la
Terra Alta, la que se encargd de enterrar los cadaveres, en diferentes fosas comunes, que habian quedado dispersados
por aquellas tierras como consecuencia de la batalla del Ebro. Ante el gran nimero de muertes que habia permanecido
sin sepultar en lugares como las Sierras de Pandols y Cavalls, y buscando impedir que los mismos provocaran alguna
epidemia en la zona, las autoridades franquistas decidieron crear un Cuerpo de Sanidad que se hizo cargo de llevar a
cabo aquellas inhumaciones.

! Estos datos son confirmados por el propio coronel jefe del Servicio Militar de Puentes y Caminos de Catalufia en una
entrevista publicada en La Vanguardia Espafiola el 8 de septiembre de 1939, donde entre otras cosas apuntaba que
dentro de su servicio trabajaban seis compafiias de zapadores: la 16 cia del 8 batallon, la 17 cia del 6 batallén, la 18 cia
del 6 batalldn, la 1,2, 3 cias del batallén de FET y de las JONS, y diez batallones de trabajadores con unos nueve mil
hombres.

15 Segin una orden del Ministerio del Ejército, de 11 de mayo de 1940, se obligaba a dejar en libertad a todos los
individuos que llevasen mas de un afio en situacion de prisioneros. ARCHIVO INTERMEDIO. 32 SUBINSPECCION
GENERAL (PIRENAICA) del Ejército de Tierra. Fondo Capitania General IV Region Militar. Asuntos. Caja 15.
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Pero la clausura de todos aquellos batallones de trabajadores no significd, ni mucho menos,
el final de la utilizacion por parte del ejército, y por tanto del Servicio Militar de Puentes y Caminos
de Cataluiia, de personal para efectuar trabajos forzados. La desaparicion de aquellos batallones
solo fue un acto perverso que maquinaron las autoridades franquistas para poder crear unas nuevas
unidades de trabajos forzados, las cuales se vincularon con el inicio del servicio militar. Asi, a partir
de julio de 1940 se pusieron en funcionamiento los denominados Batallones Disciplinarios de
Soldados Trabajadores (BDST).

Estos nuevos batallones de castigo se caracterizaron por estar organizados de la misma
forma y por realizar los mismos trabajos que los antiguos batallones de trabajadores, con la Unica
diferencia que ya no estuvieron formados por prisioneros de guerra, sino por jovenes que debian
realizar el servicio militar, de las quintas de los afios comprendidos entre 1936 y 1941, y que eran
considerados como desafectos al régimen. De esta manera se promulgdé la Orden Ministerial
impulsada por la Direccién de Reclutamiento y Personal, publicada en el Diario Oficial del Ejército
nim.68, el 22 de diciembre de 1939, con la misidn de llamar a filas las primeras quintas que debian
formar parte del nuevo servicio militar. Las quintas reclutadas a qué hacia referencia la Orden
Ministerial, fueron las de 1936 a 1941 —jdvenes nacidos entre los afios 1915 y 1920- y que
correspondian a las de los afios de la guerra (1936-1939), y aquellas que habian adelantado su

ingreso a causa justamente del conflicto.

Los trabajos que desarrollaron estos nuevos batallones se prolongaron durante practicamente
dos afos. Finalmente, los batallones disciplinarios fueron clausurados en octubre de 1942 (Diario
Oficial nim. 243 de octubre de 1942), aungque en muchos casos no lo hicieron de manera efectiva

hasta finales de diciembre de aquel mismo afio.

Finalmente, debemos apuntar la utilizacion por parte del Servicio Militar de Puentes y
Caminos de Catalufia de presos condenados a diferentes penas de prision a través del Sistema de
Redencion de Penas por Trabajo. Este sistema fue el que adoptd la dictadura franquista para
resolver la saturacion de presos politicos de las cérceles sin tener que recurrir a una amnistia. A
partir de apoyarse en el Decreto 281 de 28 de mayo de 1937, que concedia el derecho al trabajo a
los prisioneros y presos de guerra, el 7 de octubre de 1938 se publicaba la Orden de creacion del
Patronato Central de Redencion de Penas por el Trabajo, organismo que nacia con la mision de

gestionar todo lo relativo al Sistema de Redencion de Penas: ficheros fisiotécnicos de los reclusos,
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trabajos intramuros y exteriores, tiempo redimido y salarios de los penados, libertad condicional,
etc’®. Los trabajos de los presos en el exterior se organizaron con la creacion de las Colonias
Penitenciarias Militarizadas y los destacamentos penales. Las primeras, creadas por Ley el 8 de
septiembre de 1939, nacieron para la ejecucion del Plan de Obras Publicas, especialmente para los
trabajos destinados en convertir el secano en regadio. Por su parte, los destacamentos penales
constituyeron una férmula penitenciaria para el empleo de mano de obra reclusa para obras publicas
al servicio del Estado, de las provincias y de los municipios, o de empresas privadas que, a juicio
del Patronato, sirviesen con sus labores a un determinado fin publico. Algunos de estos
destacamentos fueron los que se destinaron al SMPCC, ya que los mismos iban dirigidos a obras de

reconstruccion y consideras de utilidad nacional.

La cifra de prisioneros y presos que se utilizaron para la reparacion de dafios de guerra es
por si sola suficientemente importante para mostrar la gran labor reconstructora que tuvieron las

diversas unidades de trabajos forzados bajo la direccién del SMPCC.

4. La colaboracion entre el Servicio Militar de Puentes y Caminos de Catalufia y las Jefaturas

de Obras Publicas y Diputaciones provinciales.

Los trabajos que realiz6 de manera directa el SMPCC también sirvieron para suplantar las
labores que deberian haber capitalizado las empresas privadas. Fueron multitud los proyectos que
presentaba la administracién franquista a concurso publico, tanto Diputaciones como a nivel estatal,
que quedaron desiertos, sobre todo durante 1939 y 1940, al no presentarse ninguna empresa. Todas
estas obras que quedaban sin adjudicacion debian ser asumidas o bien por parte del Estado (via
administrativa), o bien a través del Ejército. La falta de dinero, de materiales y de mano de obra
especializada que pudiera llevar a cabo los trabajos, mucha ella desaparecida, encarcelada o
exiliada, fueron las principales causas que explicarian porque el sector privado no participd en un
primer momento de la reconstruccion de infraestructuras. Todos estos puntos motivaron que la
mayor parte de la responsabilidad a la hora de tirar adelante los proyectos reconstructivos recayera
en el estado franquista, ya fuera a través del ministerio de Obras Publicas como a través del

Ejército. Por esta razon, tanto el ministerio como el ejército se tuvieron que coordinar para realizar

18 Para un estudio més detallado sobre el Sistema de Redencién de Penas por Trabajo, consultar: ACOSTA BONO,
Gonzalo; GUTIERREZ MOLINA, José Luis; MARTINEZ MACIAS, Lola; RIO SANCHEZ, Angel del (2004). El
canal de los presos (1940-1962). Trabajos forzados: de la represion politica a la explotacion econémica. Barcelona,
Critica. GOMEZ, Gutmaro (2007). La Redencion de penas. La formacion del sistema penitenciario franquista (1936-
1950). Madrid, Catarata.
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los trabajos de reparacion. Este espiritu de cooperacion quedd perfectamente reflejado por parte del
general Joaquin de la Llave en un articulo que publicé en La Vanguardia Espafiola el 1 de enero de
1941, donde afirmaba:

«Transformado, al acabar la guerra, el Servicio de Puentes y Caminos que actuaba en el
Ejército del Norte en otro circunscrito a lo regional, por iniciativa del ministro Sr. Pefa se
establecio un reparto de la ingente labor a realizar entre dicho servicio y las Jefaturas de Obras
Publicas. Le convenia aquél, por su modo de trabajar, en términos generales, emplear la mano
de obra en masa, es decir, 0 en puentes de importancia o en series de obras condensadas en

sectores no muy extensos [...]».

Por todas estas razones, la tarea que llevé a cabo el SMPCC fue indispensable para la
reconstruccion de puentes en Catalufia. Bajo su direccion se consiguié en un primer momento
habilitar el paso por muchos puentes volados, para mas tarde consolidar los trabajos de manera

definitiva.

Las labores de reconstruccion que asumio el SMPCC tambien fue fundamental para las
Diputaciones Provinciales, especialmente para las de Barcelona, Girona y Lleida. En los tres casos
el servicio se encargo de realizar y costear la reconstruccion de varios puentes que pasaban por vias

vecinales.

En el caso de la Diputacion de Barcelona de las 211 destrucciones de puentes que se
contabilizaron en la red de carreteras provinciales, se ha localizado que, en un primer momento, en
1939, en veinte casos hay constancia de la participacion del SMPCC en su reparacion, aunque la
cifra con el tiempo se fue ampliando debido a que muchas obras que debian ser ejecutadas por el
sistema de contrata 0 administrativo (subasta y o concurso publico) acabaron finalmente en manos

del ejército al quedar desiertas’.

La buena labor llevada a cabo por SMPCC, y sobre todo, el ahorro que suponia para las
arcas de las diputaciones que este organismo asumiera la reconstruccion de puentes quedd
perfectamente reflejado en la sesion de la Comision Gestora de la Diputacién de Girona de
septiembre de 1940:

' ARXIU HISTORIC DE LA DIPUTACIO DE BARCELONA (AHDB). Fondo de Obras Publicas. OPP 162.
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«EI Gestor Ponente de Obras y Vias S. José M? Noguera, participa a sus compafieros de
Gestora de haber realizado una visita de inspeccion a los distintos puentes construidos por los
servicios de Caminos y Puentes del Ejército, que son propiedad de esta Diputacion, de cuya
visita traia las mejores impresiones, no ya solo por la economia que para esta Corporacion ha
supuesto la realizacion de dichas obras, sino que también por lo bien y perfecto de las mismas
que hacfan honor al servicio referido [...]"*».

Los trabajos de reconstruccion del SMPCC en las comarcas gerundenses no sélo se
centraron en las obras destruidas durante la guerra sino que también afectaron a los puentes que
quedaron dafiados como consecuencia de las inundaciones que se produjeron el 18 de octubre de

1940 y el 28 de abril de 1942.

Por esta razon, en 1943 la Diputacion Provincial de Girona todavia seguia solicitando ayuda
al SMPCC, sobre todo por cuestiones econémicas:

«El Servicio Militar de Puentes y Caminos de Catalufia, se ofrecia a realizar el grupo de
obras que se trata, por su cuenta, siempre que se subvencionara con cantidades inferiores en su
cuantia a los presupuestos de Administracion fijados por el propio ingeniero provincial, es decir,
que cooperando patriGticamente a los fines de la Reconstruccion Nacional dentro de esta
provincia, iba a producir ventajas positivas al erario provincial de una parte, y de otra, a
solucionar el problema de la inmediata ejecucion de las obras. [...] La Comision Gestora
acuerda aceptar el ofrecimiento hecho por el Servicio Militar de Puentes y Caminos de
Catalufia, Organismo Oficial, ya que el Ejército es parte integrante y principalisima de la Nacion
y es la rama de sus Ingenieros Militares la que ejecutaran tales obras, que han obtenido éxitos en
toda Catalufia, y en su consecuencia, subvencionar la ejecucion [...] reservandose la Diputacion

el derecho de realizarlas todas [...]"».

En total la Diputacién de Girona solicitaba la colaboracion del SMPCC en la reconstruccion
de 9 puentes. La respuesta a la demanda de la Diputacién por parte del Ejército no se hizo esperar,
sorprendiéndose éste ultimo de que dicha institucién aceptara un ofrecimiento que no se habia

realizado, rechazando de esta manera el acuerdo, al argumentar que:

8 ARXIU HISTORIC DE GIRONA (AHG). Diputacién de Girona. Transportes y comunicaciones. Carreteras. Caja
159.
9 ARXIU HISTORIC DE GIRONA (AHG). Diputacién de Girona. Transportes y comunicaciones. Carreteras. Caja
159.
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«[...] no puede sin embargo conceder su conformidad al acuerdo adoptado por esa Excma.
Corporacion de 12 de marzo ultimo, toda vez que por ley de 2 de marzo [...] el Servicio Militar
de Puentes y Caminos de Catalufia pasa a denominarse Servicio Militar de Construcciones |...]

mas nada dice la Ley de las obras pendientes de ejecucion®.»

De esta manera el propio Ejército denegaba la solicitud realizada por la Diputacion de Girona al
recordarle que ya no existia el SMPCC. Es sorprendente que una institucién como la Diputacion de
Girona no estuviera al corriente de que este organismo hubiera sido sustituido por uno nuevo y que
ademaés diera por hecho la adjudicacion de una serie de obras a otra institucion sin informarla
previamente. Entendemos que deberia ser una practica habitual la adjudicacion de obras de
reconstruccion al SMPCC por parte las diputaciones, y que éstas incluso ya ni preguntasen si el
organismo en cuestion estaba conforme o no en ejecutarlas. EI ahorro de recursos que suponia la
reconstruccion de puentes por parte del Ejército motivo, al parecer, un abuso por parte de ciertas
corporaciones. Por esta razén, en este mismo documento, y con la mision de poner orden a esta
situacidn, el ingeniero jefe de Obras Publicas de la provincia de Girona recordaba a los responsables
de la Diputacion que sélo en un caso el Ejército se podia encargar de hacer obras en nombre de

otras instituciones publicas:

«[...] Las obras publicas a cargo de cualquier Ministerio, cuando las mismas no hayan
podido ser ejecutadas por quedar desierta la subasta que legalmente se anuncie para su
construccidn, asi como los concursos llevados a cabo con iguales formalidades, siempre que asi
lo solicite del Ministerio del Ejército el Ministro a cuyo departamento afecte la obra a

realizar?’.»

Es decir, el Ejército s6lo se podia encargar de realizar trabajos de reconstruccion cuando el
concurso publico convocado para ejecutar las obras con capital privado quedaba desierto. No se
podia pues adjudicar una obra directamente al Ejército. Esta norma ya se encontraba vigente en
1943, pero no se deberia aplicar. Este razonamiento se realiza a partir de apoyarnos en los escritos
del propio general Joaquin de la Llave del afio 1941, cuando hablaba de que las restricciones legales

que impedian al Ejército trabajar en obras pablicas en 1940 y que habian sido ignoradas gracias al

2 ARXIU HISTORIC DE GIRONA (AHG). Diputacién de Girona. Transportes y comunicaciones. Caminos vecinales.
Caja 156.
2L ARXIU HISTORIC DE GIRONA (AHG). Diputacion de Girona. Transportes y comunicaciones. Caminos vecinales.
Caja 156.
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buen entendimiento del capitan general de Catalufia, el general Orgaz, y el ministro de Obras

Publicas el Sr. Alfonso Pefia:

«Hacia el mes de abril se presentd un periodo critico, por tener que ajustarse a las normas
administrativas ordinarias, que imposibilitaban que se emplearan créditos del Ejército en
trabajos que en la marcha corriente del Estado corresponden a Obras Publicas. Pero la iniciativa
del capitan general de Catalufia, acogida por el ministro de este ramo, salvd este escollo, con lo

cual se ha podido continuar la labor con igual intensidad®».

No sélo las diputaciones provinciales solicitaron los servicios del SMPCC. Algunos
ayuntamientos también se dirigieron a este servicio para pedir la realizacion de trabajos de
reconstruccion de los puentes que pasaban por su municipio. Este fue el caso del Ayuntamiento de

Manresa, quien ante la necesidad de reconstruir el puente de la Reforma, se dirigié al SMPCC:

«En cuanto a las obras de construccién, en un principio decidieron contratarlas por
subasta, pero a finales de afio el Servicio Militar de Puentes y Caminos ofrecié para hacerlas en
buenas condiciones econémicas. Ante la oferta, que suponia una considerable rebaja de precio y
tiempo para la experiencia de medios con que contaban, de la construccidn se encargd del
gjército, bajo la direccion del comandante Campora y la colaboracién de los técnicos

municipales®.»
5. Los trabajos de reconstruccion. Una organizacion Todt para la Espafia de Franco.

Como se ha puesto de manifiesto, la razén de existencia del SMPCC fue la de realizar
trabajos de reconstruccién de puentes. Por esta razén desde el mismo momento en que finaliz6 la
guerra se puso de relieve la labor reconstructora que estaba realizando. EI 8 de septiembre de 1939
sali6 publicado en La Vanguardia Espafiola un reportaje fotografico donde se informaba de la
importante tarea reconstructora que estaba realizando el SMPCC. A parte de las fotografias de los
trabajos para habilitar el paso de los puentes de las localidades de Monistrol, Sant Boi de Llobregat
y Martorell, el articulo explicaba que el SMPCC desde el inicio de la ocupacién de Catalufia habia
habilitado de manera definitiva 96 puentes y que se encontraban en construccion 61. En estos
trabajos estaban trabajando seis compafiias de zapadores y diez batallones de trabajadores, con un

total de 9.000 hombres. Con el paso de los meses, estas cifras fueron en aumento. En marzo de

2 LA LLAVE SIERRA, Joaquin de EI Servicio de Puentes y Caminos. La Vanguardia Espafiola, 1 de gener de 1941.
» SANCHEZ ARCE, Roser. «El pont de la reforma (Manresa)» En Dovella, 15, diciembre de 1992, pp. 35-40.
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1940, en otro articulo publicado en la revista Destino, el SMPCC ya tenia a su servicio ocho
compafiias de zapadores y once batallones de trabajadores, con un total de 10.000 hombres, entre

los que figuraban 180 especialistas y personal civil®*.

Aparte de los datos estadisticos y propagandisticos, los reportajes también sirvieron para
mencionar la labor destructora que habian llevado a cabo los republicanos durante su retirada,

considerandola como inutil desde el punto de vista militar:

« [...] Como los rojos han perfeccionado en Catalufia los medios de destrucciéon que
emplearon desde el principio de la guerra, las obras representan, una vez terminadas, mucho
menos trabajo del que han costado en realidad. [...] Y ademas, gran parte de ella no responde a
una finalidad militar, pues afecta a pueblos aislados o a obras que no podian dar paso a tropas de
importancia. ;Qué razén hay para dejar cortado Peramola, en el fondo de un afluente del Segre,
o para volar el puente del Diablo, en Martorell [...] que s6lo podia dar paso a peatones de a uno,
gue igual pasaban vadeando el rio? Las obras tienen, naturalmente, importancia muy variable.
En este momento las mayores que hay en construccion son las del puente de Martorell, sobre el
Noya (sic) en la carretera de Lérida a Barcelona, en que se substituyen por seis tramos de

hormigén armado [...] Y la de Sarria de Ter, entre Gerona y la frontera [...]

Han quedado en perfectas condiciones de circulacion las carreteras de Tarragona, por
Villanueva, de Lérida a Barcelona, de Barcelona a Figueras, de Barcelona Ripoll, y de Manresa
a Berga, y estan muy proximas a terminarse las de Manresa, Solsona y Cardona; San Quirico a

Berga; Igualada a Manresa; Olot a Camprodon y otras menos importantes.

Merece destacarse la diferencia: el ejército rojo, mandado por los que presumian de
amar a Catalufia, han dejado a su economia en riesgo de colapso, al anular el sistema nervioso
de sus comunicaciones. Y el Ejército nacional, callada, y eficazmente, va restaurando estos

dafios®».

4 pICANOL, Javier. «Puentes volados.» En Destino. Politica de unidad. 137, marzo de 1940, pp. 1y 12.

% Reportes de La Vanguardia. Servicio Militar de Puentes y Caminos. La Vanguardia Espafiola. Suplemento. 8 de
setiembre de 1939. Més adelante, el general La Llave volvio a criticar la actuacion destructiva del ejército republicano
en Catalufia durante su retirada, comparandola con la que se habia realizado en el norte de Espafia: «En Catalufia las
cosas se llevaron de forma muy distinta [en comparacién con el norte] Aqui se destruy6é lo mismo si la carretera
correspondia a un eje de maniobra del ejército triunfador que si se trataba de una via de poca monta y sin ninguna
relacion con los avances. Este es el caso de tantos tranquilos valles del Pirineo, a los que si llegé la revolucién no hizo
otro tanto la guerra y que quedaron cerrados por la destruccién de un puente de mayor o menor cuantia, que fue
destruido en un instante, sin tener en cuenta los afios de esfuerzos, gestiones y sacrificios que cost6 levantarlo. Y lo
mismo puede decirse del magnifico Puente del Diablo, de Martorell y del histérico puente Viejo, de Manresa, dos
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Desde sus oficinas instaladas en un primer momento en el Gobierno Militar de Barcelona,
para pasar posteriormente en 1941 en un local de la Ronda Universidad de la misma capital
catalana, el SMPC de Catalufia siguié realizando un trabajo importante de reconstrucciéon de
puentes. En estas oficinas el SMPCC instalo sus archivos desde donde se almacenaban mas de
1.300 fichas para cada uno de los puentes que habian sido volados. En ellas se recogian los datos de
cada puente y su ubicacién en un plano. Su trabajo permitié que las comunicaciones entre las
diferentes localidades catalanas se restablecieran, que el transporte se pudiera ir normalizando y

que, por tanto, los productos de primera necesidad llegaran a todas partes del territorio.
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Mapa de 10 de enero de 1940 donde se localizan las obras que llevaba a cabo el Servicio Militar de Puentes y
Caminos de Catalufia. ARCHIVO GENERAL MILITAR DE AVILA. C.3324

puentes que en realidad no conducian a ninguna parte y que sélo servian para el paso de peatones. Destruian tan sélo
por el placer morboso de destruir [ ...] intentaron volar el Arco de Bara [...] que ni tan solo es puente. Tal vez creian

que lo era [...]» PICANOL, Javier. «Puentes volados.» En Destino. Politica de unidad. 137, marzo de 1940, pp. 1y 12.
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La reparacion de puentes y carreteras también posibilitdé que en septiembre de 1939 la
Vuelta Ciclista a Cataluiia se pudiera volver a celebrar con cierta normalidad: «[...] ya que a
merced a los trabajos improbos del SMPC, la vuelta a Catalufia podra desfilar por un recorrido, este
afio relativamente corto, en el que se encuentran ciento diez puentes destruidos por la horda roja,
cuarenta y dos de ellos ya reconstruidos con eficacia y estilo y los restantes a punto de terminar, con
el paso perfectamente habilitado al transito, circunstancia ésta de suma importancia, ya que merced

a ella puede ser un hecho en 1939 la X1X Vuelta a Catalufia.

[...] Dijimos que se podia efectuar la vuelta este afio merced al celo con que el SMPC
ha procedido a librar al transito las carreteras que las hordas rojas destrozaron en forma que aun
ignoran muchos ciudadanos, pues no se limitaron a volar puentes y alcantarillas, sino que
hicieron venir abajo virajes y tramos de carreteras situados en lugares altos para imposibilitar el
transito. El citado servicio ha terminado ya numerosos puentes, ha establecido pasos
provisionales y desvios bien marcados, de tal manera que ninguno de los vehiculos seguidores
de la carrera se encontrd con dificultades para continuar su camino en los 1.000 Km. que

aproximadamente mide el circuito de la carrera®.»

Segln los datos oficiales publicados en octubre de 1940 por la Revista Obras Publicas®’ el
nimero de puentes reconstruidos en Catalufia por SMPCC fueron de 2222 sobre un total de 1.108,
cifra mas que significativa para ver la importante tarea que desarrollé este organismo. Por

provincias los puentes reparados por este servicio fueron los siguientes:

% Hoy, primero de los ocho dias de la Vuelta a Catalufia. La carrera puede celebrarse gracias a la meritisima labor
del Servicio Militar de Puentes y Caminos. La Vanguardia Espafiola, 17 i 21 de setembre de 1939.

%" Resumen de las destrucciones de la guerra en la red de caminos del Estado. En la Revista de obras publicas. Madrid:
NUm. especial 1936-1939.

% Segun una entrevista realizada por el general La Llave a la revista Destino, el marzo de 1940 el SMPCC ya habia
reconstruido unas 200 obras. PICANOL, Javier. Op. Cit. p.12
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Cuadro 1.
PROVINCIA PUENTES
RECONSTRUIDOS
Barcelona 80
Girona 89
Lleida 52
Tarragona 1
Total 222

Elaboracion propia a partir de los datos publicados en la Revista de Obras Publicas, edicion especial 1936-
1939.

A partir de esta cifra podemos afirmar que el 20% de los puentes destruidos durante la
guerra en Catalufia fueron reparados por este organismo, dato importante que nos ayuda a mostrar la

importante labor que asumio en la reparacion de los dafios de guerra.

A principios del afio 1940 el maximo responsable del Servicio, el general la Llave, calculaba
que los gastos que habian supuesto la reconstruccion de todas estas obras superaban los tres
millones de pesetas y que, segun sus calculos, los trabajos de reparacion de todas estas
destrucciones no finalizarian hasta que no pasaran unos cuatro afios®. Su estimacién del tiempo que
tardarian en repararse todos aquellos dafios fue bastante precisa, ya que hasta mediados de 1945 el
ministro de Obras Publicas, Alfonso Pefia, no darfa por finalizadas las labores de reconstruccion®.

Entre los principales puentes en que habilitd o reconstruyd destacaron:
Girona: el del Caudillo en Sarria de Ter (Girones), el del Teniente General Orgaz en Torroella de
Montgri (Girona), Bonmati (Selva), Osor (Selva), Pasteral (Selva), el Viaducto del Carburo en Sant
Pau de Seguries (Ripollés), el del Manol, la Sala, en la carretera de Caldes de Malavella (Selva),

forzard, San Pedro Pescador (Girona), Alférez Huarte en Girona (Girones).

2 bidem.

% El ministro Alfonso Pefia dio por acabadas los trabajos de reconstruccién en su discurso delante las cortes franquista
donde expuso la labor realizada por su ministerio. «La reunion plenaria de las Cortes Espafiolas. EI ministro de Obras
Publicas expuso la labor realizada por su departamento y el alcance de los proyectos en vias de ejecucion.» La
Vanguardia Espafiola, 18 de marzo de 1945, p. 3; «En un importante discurso el ministro de Obras Publicas, Sr. Pefia,
expone, en sesion plenaria de ayer, la trascendental labor realizada por su departamento.» ABC Madrid, 16 de marzo de
1945, pp. 8-11
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Barcelona: Barcelona (Barcelona), Manresa (Barcelona), Suria (Barcelona), Sant Sadurni
d'Anoia (Barcelona), Roda de Ter (Osona), Sant Quirze de Besora (Osona), Martorell (Barcelona),
Sant Boi de Llobregat (Barcelona), Molins de Rei (Barcelona).

Tarragona: Calafell (Tarragona).
Lleida: Vilanova de la Barca (Segria), Balaguer (Noguera), Lleida (Segria)*!, entre otros.

Como se ha ido comprobando la actuacion del SMPCC fue muy destacada en las comarcas
gerundenses, barcelonesas y leridanas. Especialmente intensa fue su actividad en la provincia de
Girona a causa de los dafios de guerra y de las inundaciones que se registraron en los afios 40 y
42%. a tarea reconstructora de puentes en estos lugares fue constantemente recogida por la prensa
franquista gerundense, la cual casi semanalmente sacaba una noticia sobre los trabajos que estaba
realizando el SMPCC. Las informaciones que se iban publicando fueron una herramienta
propagandistica que utilizé el régimen para mostrar tanto las labores de reconstruccién que se
llevaban a cabo, como los dafios que habian provocado los republicanos. El trabajo del SMPCC fue
en todo momento elogiado tanto por la buena labor realizada como por la velocidad en que se hacia.
De esta forma se han localizado multitud de noticias en las que se informaba de las inauguraciones
de un puente o el fin de los trabajos de reconstruccion realizadas por este servicio. Asi el 17 de
mayo de 1940 en la portada del diario Pirineo de Girona se publicaba que el servicio militar habia
reconstruido cuatro puentes, en concreto el de Santa Eugenia, el de Bonmati, el de Anglés y el del
Pasteral. La prensa franquista gerundense destacé tanto el trabajo que llevé a cabo el SMPCC, que

lo termind comparando con la Organizacién Todt alemana®®:

1 En el caso de Lleida un nimero importante de trabajos de reconstruccién se realizaron poco después del final de la
guerra. Por estas fechas fueron reparados siete puentes, veintidds dos pontones, once alcantarillas y doce muros. De
estos trabajos destaco la habilitacion del puente de la capital leridana. «La Reconstruccion de puentes en la provincia de
Lérida.» La Vanguardia Espafiola, 1 de diciembre de 1943.

% E] amplio alcance de las inundaciones llevé a la redaccién de una ley por parte de la Jefatura del Estado, de 25 de
noviembre de 1940, donde se autorizaba a trasladar batallones de trabajadores en las localidades mas dafiadas: «para
Ayudar a Catalufia al remedio de los Dafios causados [...] se INCLUYE la utilizacion de batallones de Trabajadores y
también de Brigadas de presos para los Trabajos de desescombro y Reconstruccion. »También se creaba por esta ley
una Comisaria General: «con todos los poder para el Rapido restablecimiento de toda esta zona industrial. »citado por
BARRIUSO BABOT, Jordi. (2003) Camps de concentracié i unitats disciplinaries de treballadors a l’espanya de
franco. Trabajo inédito de tercer ciclo de la Universidad Autdnoma de Barcelona,. p. 98.

% Afiliado desde 1922 al Partido Nacional Socialista Aleman (NSDAP), Fritz Todt se convirti6 en inspector general de
Carreteras Alemanas en 1933 y dirigio, desde 1934, el Departamento Central de Técnica del NSDAP. Desde 1938 fue,
ademas, el responsable del Ordenamiento del Sector Aleman de la Construccion, funcién en la que tenia competencias
sobre las autopistas del Reich y sobre las fortificaciones militares, como por ejemplo el levantamiento de la Linea
Sigfrido. En 1938, se cre6 la Organizacion Todt, responsable de los grandes proyectos militares, donde eran destinados
prisioneros de campos de concentracion y trabajadores forzados. Ya iniciada la Il Guerra Mundial fue nombrado
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«[...] siendo el primer ensayo que se hace en nuestra Patria de una organizacion estatal
de trabajo que intenta imitar en pequefias proporciones esta Organizacion admirable del Tercer

Reich aleméan, la Organizacién Todt* »

La idea de convertir el SMPCC en la Organizacion Todt espafiola y en un referente de un
primer organismo estatal de trabajo al estilo fascista también fue defendida por el periodista

Eduardo Carballo en un articulo publicado en la revista Monopolio en 1942:

«Al mismo tiempo, cada dia es mayor el nimero de obreros especializados civil
encuadrados en sus filas, valiéndose ademas de técnicos civiles, ingenieros y arquitectos y
estudiantes de los ultimos cursos de dichas carreras, para la confeccion de proyectos y direccion
de los trabajos en las obras, logrando formar en principio o embridn, una corporacion que,
aunque modesta, tenia como finalidad construir el primer ensayo de organismo estatal del
Trabajo, similar en sus finalidades a lo que ha conseguido la Organizacion TODT en

Alemania®.»

Los argumentos para comparar el SMPCC con la organizacion Todt no s6lo se apoyaban en
la que ambos tenian fines similares, trabajos militares, habilitacién de pasos, fortificacion, sino que
también porque ambos organismos utilizaron prisioneros para lograr estos objetivos. Como se ha
puesto de manifiesto el SMPCC cont6 con 10 batallones de trabajadores y méas de 9.000 hombres,
entre personal militar y presos, para reconstruir puentes, hacer trabajos de tipo militar o civil y

fortificar la frontera.

A parte de puentes el SMPCC también intervino en los trabajos de construccién del Cuartel
Militar de Lleida, el Hospital Militar, Gobierno Militar, Residencia de Oficiales, viviendas y
Pabellones Militares de Barcelona, casas protegidas en Lleida y Roda de Ter, el pantedn funerario
dedicado a los soldados del CE de Urgell del cementerio de Sant Andreu de Barcelona, el campo de

tiro de Barcelona y el mercado de Girona.

ministro de Armamento y Municiones. Desde este puesto de responsabilidad inicié la direccidon de los trabajos de
fortificacion del canal de la Mancha, donde trabajaron muchos prisioneros de guerra. Fritz Todt murié, sin poder ver el
final de su obra, en enero de 1942 a causa de un accidente de aviacion.

% La labor de reconstruccién efectuada por el Servicio Militar de Puentes y Caminos en Gerona y su provincia. El
Pirineo, 3 de febrer de 1942.

% CARBALLO, Eduardo. «Hacia las modernas organizaciones de trabajo» En Mondpolis: revista ilustrada de
economia. Madrid: 1942.
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6. La disolucion del Servicio Militar de Puentes y Caminos de Catalufia.

El SMPCC fue disuelto el 2 de marzo de 1943 y sustituido por un nuevo organismo, el
Servicio Militar de Construcciones®, bajo la direccion del comandante de ingenieros Juan

Campora®’.

Los motivos de esta disolucion fueron la necesidad que tenian las autoridades del régimen
de poder acudir a través de un nuevo organismo a otras obras de interés militar. Esta necesidad
motivo que se extendiera el area de actuacion de este servicio dotandolo de una organizacion propia

que tuviera autonomia a la hora de desarrollar el trabajo*®.

A partir de esta fecha el Servicio Militar de Construcciones, el cual dependia de manera
directa de la Direccion General de Fortificaciones y Obras del Ministerio del Ejército, asumid las
tareas de la anterior organismo, especialmente la reconstruccion de los puentes donde estaba
trabajando el antiguo SMPCC, asi como la construccion de obras hidraulicas y carreteras, en
constante colaboracion con el Ministerio de Obras Pablicas. Para poder establecer esta colaboracion
se debia cumplir un requisito importante, que las obras publicas afectadas no hubieran sido
ejecutadas a causa de haber quedado desiertas las subastas o los concursos publicos para realizarlas.
La Ley también establecia que las obras que realizara en nuevo Servicio Militar de Construcciones

fueran asumidas por destacamentos penales o por obreros civiles.

Aparte de esta colaboracion también participé en trabajos para el Ministerio de Industria,
construyendo los centros mas importantes de la Junta de Energia Nuclear, con los de Educacién
Nacional, Justicia y Gobernacion, y con la Obra Sindical del Hogar, el Instituto Nacional de

Prevision y varios ayuntamientos.

Desde el punto de vista militar, realiz6 obras defensivas tanto en el territorio peninsular, en
las islas y en Africa Occidental, especialmente durante los afios que duré la 1l Guerra Mundial y
para impedir mas tarde la entrada de maquis.

% Para una primera aproximacion de la organizacion y tareas realizadas por este organismo véase: GOROSTIZA
LANGA, Santiago; Pérez-Olivares GARCIA, Alejandro. «Recompensando al estamentos militar: El servicio militar de
construcciones y su obra entre 19423 y 1950.», Comunicacion presentada en el X1 Congreso de historia contemporanea,
Granada, septiembre de 2012.

%7 Boletin Oficial del Estado (BOE), nim. 76, 17 de marg de 1943.

% EI reglamento que organizé el funcionamiento del nuevo servicio se publico el BOE niim. 125 del 5 de mayo de
1943.
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Tal como se ha visto, el nuevo Servicio Militar de Construcciones se dedicé a finalizar los
trabajos de reconstruccién que habia iniciado el SMPCC. Su tarea en este sentido fue mucho menor,
ya que el trabajo importado ya habia sido finalizado por su antecesor. Poco a poco, sus atribuciones
fueron centrando en trabajos de un tipo mas amplio de construccion de equipamientos tanto para el

Ejército como para otros sectores y organismos publicos.

De esta manera se ponia fin a la labor del Servicio Militar de Puentes y Caminos de
Catalufa. Tal como se ha puesto de manifiesto sus trabajos fueron esenciales para reparar una gran
parte de las infraestructuras dafiadas en Cataluiia durante la guerra. Gracias a los ingenieros
militares, y especialmente, de los prisioneros de guerra que tuvo bajo su mando, este servicio pudo
colaborar en la reparacion de muchos dafios que o podian ser realizados ni por la administracion
civil ni por empresas particulares. Su actuacion fue decisiva para poder reparar en los puentes y
carreteras y restablecer las comunicaciones en un territorio que habia quedado muy afectado por la

guerra.
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